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Vorwort

Hallo an alle Radlerinnen und Radler!

Wow! Was fir ein Jahr liegt hinter uns. Ab-
stand, Masken, Kontaktbeschrankungen
und immer neue Zahlen. Was haben wir
nicht alles gelernt! OPNV ist IGITT!! Fahrrad
ist OJAll Viele Menschen haben das Rad-
fahren in der Freizeit fir sich entdeckt, et-
liche gaben dem Fahrrad auch im Alltag
oder fUr den Weg zur Arbeit erstmalig den
Vorzug. Leider mussten alle feststellen,
dass sich bei der Fahrradinfrastruktur zum
Teil groRe Licken auftun und die Wege
oftmals alles andere als sicher und kom-
fortabel sind.

Fur entsprechende Verbesserungen haben
wir — die Fahrradaktiven des VCD-EN, des
ADFC-EN und der Fahrradbotschafter -
uns auch im letzten Jahr mit Gesprachen
und \Veranstaltungen eingesetzt. Der
sichtbare Erfolg verharrt leider eher in ei-
ner Eiszeit ... Einiges geht eben gar nicht.

Aber es gibt natlrlich auch Positives zu
berichten. Einiges geht dann eben doch!

Nach dem ersten Lockdown im Frihjahr
2020 konnten wir doch noch am 7. Juni in
die Radelsaison starten. Was die Pandemie
in diesem Jahr noch fiUr uns bereit halt,

wissen wir nicht. Aber bei unserem Tou-
renangebot gibt es in diesem Jahr eine
grolRe Verdnderung. So wird es in dieser
Ausgabe des 2Ventiler erstmals keinen
Tourenplan geben. Alle Radtouren werden
nur noch Uber die Benachrichtigungsliste
oder Uber das Tourenportal des ADFC be-
kannt gegeben.

AufSerdem gibt es Neues zu berichten vom
RS1, vom Rheinischen Esel in Witten, vom
Ruhrtalradweg und vom Fahrradgesetz
NRW, das jetzt ,in der Mache" ist, nachdem
fast 207.000 Menschen die Initiative mit
ihrer Unterschrift unterstitzt hatten.

Neues gibt es auch aus Hattingen, wo die
ADFC-Aktiven eine eigene Ortsgruppe
grinden werden, um sich noch besser fur
die Verbesserung des Radverkehrs in ihrer
Stadt einsetzen zu kdnnen.

Wer ebenfalls Lust hat, sich ehrenamtlich
einzubringen - sei es in der Tourenleitung
oder um die Radelbedingungen im Kreis zu
verbessen - ist herzlich eingeladen. Wir
freuen uns Uber jede Verstarkung des Ak-
tivenkreises.

Susanne Ruhl,
1. Vorsitzende ADFC-EN
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Jahresbericht 2020

Auf Grund der coronabedingten Einschrankungen bei einem Mitgliedertreffen hat der
Vorstand entschieden, die Jahreshauptversammlung im November 2020 ersatzlos aus-
fallen zu lassen. Die Mitglieder wurden per E-Mail dariber am 23.10.20 informiert. Bis zum
8.11.20 konnten Antrage eingereicht sowie Anregungen und Winsche der Mitglieder ge-
aufSert werden. Es wurden diesbezlglich jedoch keine Eingdnge verzeichnet.

Erstellung Susanne RUhI, Abdruck in einer verkUrzten Fassung

1. MITGLIEDERENTWICKLUNG

Die Mitgliederentwicklung des ADFC-EN
verlduft weiterhin positiv. Die Mitglieder-
verteilung auf die Kreisstadte ist der Ta-
belle zu entnehmen.

2. TATIGKEITSBERICHT DES VORSTANDES
UND DER AKTIVEN

Die Erstellung des 2Ventilers 2020
wie vorliegend. Es wurden 1.400 Exemplare

gedruckt und trotz Corona auch alle Ex-
emplare verteilt.

Seit Anbeginn der gedruckten Vereinszei-
tung 2Ventiler hat Grafikdesigner Glnter
Wende das Layout gestaltet und damit das
,Gesicht” des ADFC-EN maRgeblich ge-

pragt. AltersmaRig bereits schon lange im
Rentenalter hat er sich nun auch beim
ADFC-EN in den Ruhestand verabschiedet.
Vielen Dank fir die immer ideenreiche und
kompetente, wenn auch nicht immer Cor-
porateDesign-konforme Gestaltung unse-
res offentlich ,ADFC-Gesichts”. Zum Glick
hat sich ADFC-Mitglied Micha Fedrowitz
bereit erkldrt sich der Gestaltung ebenfalls
ehrenamtlich anzunehmen, so dass der
2Ventiler 2021 im neuen Gewand erschei-
nen wird.

Veranstaltung von Radtouren

Leider fielen coronabedingt insbesondere
Anfang 2020 Jahr etliche Radtouren aus
ebenso wie Ende des Jahres die letzte
Radtour zum Naturfotofestival. Zwischen
der Anradeltour am 7.06.20 und der letzten
Tour zum Wuppertaler Brauhaus Ende Ok-
tober fuhren 290 Radlerinnen und Radler
zusammen rund 17.400 Kilometer.

Zusammen mit Pfarrer Griese aus Riding-
hausen war der ADFC-EN wieder Mitveran-
stalter eines Fahrradgottesdienstes. Mit
dem Tourenleiter Peter Masarczyk mach-
ten sich anschlieSend 12 Personen auf den
Weg zum Phoenixsee.

Ausblick 2021

Auch im neuen Jahr wird uns die Pandemie
voraussichtlich noch einige Zeit begleiten.
Offen ist daher wann und in welcher Form
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gemeinsame Radtouren maoglich sein wer-
den.

Johannes Seidel hat sich nach Jahrzehnten
als Haupttourenleiter des ADFC ebenfalls
in den Ruhestand verabschiedet und wird
keine ADFC-Touren mehr anbieten. Herz-
lichsten Dank fir all die spannenden Rad-
touren, fur die kernigen Steigungen, die
wunderbaren Abfahrten und die launigen
Spriche!

Da sich die verbliebenen Tourenleiter nicht
bereits im Februar auf feste Termine fest-
legen wollen, wird es 2021 keinen im 2Ven-
tiler abgedruckten Jahrestourenplan ge-
ben. Im neuen Veranstaltungsportal des
ADFC werden die Radtourenangebote des
ADFC-EN eingetragen, und auch Uber die
Benachrichtigungsliste werden wir Uber E-
Mail weiterhin einladen (Links und Mail-
adressen siehe weiter hinten in diesem
2Ventiler).

Auch 2021 suchen wir weiter dringend
Tourenleiterinnen!! Insbesondere der Be-
reich der gemutlichen, eher leichten Rad-
tourenangebote ist zurzeit nicht abge-
deckt.

ADFC-Infostand
alle Veranstaltungen wurden coronabe-
dingt abgesagt

Treffen mit der Stadtverwaltung zusam-
men mit VCD-EN und Fahrradbotschaft

Gesprach mit Stadtbaurat Herrn Rommel-
fanger

Am 12. August konnten wir mit dem Stadt-
baurat, dem Planungsamtsleiter und Mit-
arbeiterlnnen der Verkehrsplanung Uber
die Problemstellen im Radverkehrsnetz, die
fehlenden Abstellanlagen und die schlep-
pende Umsetzung des Radverkehrskon-
zeptes sprechen. Da das Ordnungsamt und

die Polizei die einfachen kurzfristigen
Mafinahmen, die im Radverkehrskonzept
fir den Bereich der Ruhrdeichkreuzung
(Wutkreuzung) vorgesehen waren, nicht
akzeptieren, geht dort wieder einmal gar
nichts. Es wurden L&sungsansatze seitens
der Stadt vorgestellt, die allerdings weit
entfernt sind von einer kurzfristigen Ver-
besserung der Sicherheit. Die Stelle eines
Radverkehrsbeauftragten wurde ausge-
schrieben.

Gesprach mit Tiefbauamtsleiter Herrn
Raatz

Am 8. September hatten wir ein konstruk-
tives Gesprach Uber die Mdglichkeit einer
besseren Ausschilderung bei Baustellen, zu
KleinmaRnahmen bei Reparaturen und
Markierungen und einer baldigen Aufstel-
lung zusatzlicher Abstellanlagen am Bahn-
hof.

Gesprach mit Burgermeister Herrn Konig
Am 11. Januar 2021 empfing uns der neu
gewdhlte Bulrgermeister. Auch hier das
Thema: kurzfristige MaBnahmen an der
+~Wutkreuzung“ und Umsetzung des Rad-
verkehrskonzeptes. Dazu stellten wir ein
Dossier vor, in dem Fahrradbot-schafter
und ehemaliger Verkehrsplaner der Stadt
Andreas Mller die wichtigsten Mafl3nah-
men fur die nachsten finf Jahre aufgelistet
und beschrieben hat. Der Birgermeister
winschte sich Radschulungen nicht nur
fur Kinder sondern auch fir dltere Radeln-
de. Ansonsten ist mein Eindruck: er sieht
das Rad eher als Sportgerdt und weniger
als gleichberechtigtes Verkehrsmittel mit
der entsprechenden Prioritdtensetzung.
Leider konnte die Stelle des Radverkehrs-
beauftragten mangels geeigneter Bewer-
bungen noch nicht besetzt werden.



ADFC-EN

Veranstaltungen und Aktionen

Podiumsdiskussion in Kooperation mit
VCD-EN und Fahrradbotschaft

Die als ,Wahlprufstein bereits fir Marz
geplante Podiumsdiskussion fand mit 7
Politikerlnnen dann doch noch vor der an-
stehenden Kommunalwahl am 18. August
unter Leitung von Moderator Stachowitz
mit ca. 60 Zuhoérerinnen und Zuhdrern
statt.

Kidical Mass

Auch die fur den 22. Marz bundesweit ge-
plante Kidical Mass musste coronabedingt
verschoben werden. Am 20. September war
es soweit und ca. 50 kleine und grofse Rad-
lerinnen und Radler drehten mit viel Spal’
eine Runde durch die Stadt. Und weil es so
schén war wollten alle noch mal: die
nachste gut besuchte Runde war dann am
25. Oktober.

Fahrradklimatest 2020

Beim Klimatest haben sich nach einer vor-
lIdufigen Statistik im EN-Kreis insgesamt
1.002 Personen beteiligt. Vielen Dank dafir!
Im spaten Frihjahr werden die konkreten
Ergebnisse veroffentlicht.

Stadtradeln Witten 2020

Das ADFC-Team hat den 2.ten Platz ge-
macht wieder hinter der Rudolf-Steiner-
Schule!! Mit 18 Aktiven sind wir 9.464 km
geradelt, das waren 526 km pro Kopf (Ein-
sparung CO2 1.391 Tonnen). Insgesamt ra-
delten in Witten 363 Personen in 36 Teams
113.676 km weit.

Presse

OT PferdebachstralRe

Am 11. August lud das Ordnungsamt ein auf
Grund einer Beschwerde Uber ricksichts-
loses Verhalten von Radelnden auf dem

Gehweg und insbesondere auf dem Ver-
bindungsstick im Bereich der Kanalbau-
malnahme. Gegeniber dem Tiefbauamts-
leiter, dem Ordnungsamt und vor allem
den anwesenden drei Polizisten habe ich
versucht, die Bedlrfnisse der Radfahren-
den und die Probleme der StrafSensper-
rung zu erldutern. Argument: Eine Umfah-
rung der PferdebachstrafSe ist schwierig,
viel Idanger und auch viel befahrener. Da die
Infrastruktur in  Witten generell eher
schlecht auf Radelnde eingestellt ist, mis-
sen sie sich eben irgendwie durchwursch-
teln. Dann leider auch manchmal zu Lasten
des FuBverkehrs. Zudem war die Ausschil-
derung der Umleitung insbesondere zwi-
schen Innenstadt und Uni anfangs nicht
vorhanden und spater sehr lickenhaft.

OT mit der WAZ und den Griinen zu So-
fortmafinahmen

Am 3. Juni luden die Wittener Grinen die
WAZ ein zu einer Ortsbesichtigung mit
Fahrrad. Gemeinsam mit ADFC-EN, VCD-EN
und Fahrradbotschaft wurden die Pro-
blemstellen an der BergerstraRe, Ruhr-
strafle und der Husemannstral3e ange-
steuert sowie die Situation der fehlenden
Abstellanlagen vor dem Hauptbahnhof
thematisiert.

Leserbriefe zu

,uberflissige Sperrung der Nebenstrecke
Kemnader See als Umfahrung der Baustelle
Wittener StraRe“ und ,Rheinischer Esel:
Baubeginn neue Briicke und geplante As-
phaltierung”

Codierung

Die Wittener Gesellschaft fir Arbeits- und
Beschaftigungsférderung (Wabe) und der
ADFC-EN haben eine Zusammenarbeit bei
der Codierung von Fahrrddern beschlos-
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sen. Anfang 2020 wurde seitens der Wabe
das bendtigte Codiergerdt beschafft. Um
das sinnvolle Projekt zu fordern und um
den ADFC-Mitgliedern einen Vorzugspreis
bei der Codierung zu ermdglichen, Uber-
nahm der ADFC ein Sechstel der Anschaf-
fungskosten.

3. BERICHT DER KASSENPRUFER, KASSEN-
BERICHT

Kassenpriifung
Die Kassenprifung hat keinen Grund fir
Beanstandungen ergeben

Kassenbericht

Kontostand Kasse am 3.11.19  5.919,63 €
Einnahmen 2020 4.209,20 €
Ausgaben 2020 4.267,10 €
Kontostand Kasse am 1.11.20 5.861,73 €
abgeschlossen mit Verlust -5790 €

Geschiftszeiten:
o< Fr. 10,00 = 13.00 Uhr
15.00 - 18.30 Uhr

Sa. 10.00 - 13.00Uhr

Ardeystrale 38
BE 452 Wittan

4, VORSCHAU AUF 2021

Wie in den Jahren zuvor sind folgenden

Aktivitaten geplant:

« Erstellung des 2Ventilers mit 1.400 Ex-
emplaren

»  Durchfihrung von Radtouren auf Ein-
ladung per Mail oder durch kurzfristige
Veréffentlichung im neuen ADFC-Tou-
renportal

« Teilnahme mit dem ADFC-Stand bei
Veranstaltungen sofern sie stattfinden

« Mitarbeit beim Arbeitskreis Radverkehr
der Stadt, Treffen mit der Stadtverwal-
tung

« Mitarbeit in der Fahrradbotschaft

« Teilnahme beim Stadtradeln

« weitere Termine fir eine Kidical Mass

service
Vertragshandler:
Steppenwolf,
Maxcycles,
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Wir sagen DANKE!

Nachdem Johannes Seidel und Glnter Wende bereits seit einigen Jahren nicht mehr im
Beruf stehen, haben beide im letzten Jahr beschlossen, nun auch in ADFC-Rente zu gehen.
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Danke Gunter
All die interessanten und besonderen Co-
vergestaltungen, das differenzierte 2Ven-
tiler-Logo, das professionelle Layout und
vieles mehr gabe es ohne die tolle Arbeit
von Gunter nicht. GUnter hat den 2Ventiler
mit seinen Ideen und seinen Fotos vom
Anbeginn unserer kleinen ADFC-Zeitung
gepragt. Dafur dankt der ADFC-EN!

- |

Danke Johannes

Allein 2015 steht im Tourenplan 21mal der
Name Johannes hinter eine der Tages-
oder Abendtouren. Immer neue Ziele und
Strecken hat Johannes geplant und haufig
auch vorab abgefahren und spdter den
Streckenverlauf immer wieder verfeinert.
Und das bereits in einer Zeit bevor jemand
Uberhaupt die Begriffe GPX, Garmin und
Komoot je gehért hat. Dafir dankt der
ADFC-EN!

ADFC-EN Tourenplan 2015
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Touren 2021

Radtouren des ADFC-EN 2021

Alle Menschen, die Spals am Radeln haben, sind herzlich willkommmen bei unseren gefihr-
ten Radtouren. Eine Mitgliedschaft im ADFC ist nicht erforderlich und die Teilnahme ist

zudem kostenlos.

Allerdings wird uns die Coronapandemie
auch im neuen Jahr mit Sicherheit noch
einige Zeit begleiten. Zum Zeitpunkt der
Erstellung des 2Ventilers ist jedenfalls un-
klar, wann und in welcher Form gemeinsa-
me Radtouren 2021 moéglich sein werden.

Doch abgesehen von mdglichen corona-
bedingten Einschrdankungen ist in diesem
Jahr auch sonst einiges anders. Johannes
Seidel hat sich nach Jahrzehnten als
Haupttourenleiter des ADFC-EN in den Ru-
hestand verabschiedet und wird keine
ADFC-Touren mehr anbieten.

Da sich die verbliebenen ehrenamtlich ta-
tigen Tourenleiterinnen nicht bereits im
Februar auf feste Termine festlegen wollen,
wird es im aktuellen 2Ventiler keinen ge-
druckten Jahrestourenplan geben. Weiter-
hin suchen wir zusatzliche Tourenleiter-
Innen!! Insbesondere der Bereich der ge-
mutlichen, eher leichten Radtourenange-
bote ist zurzeit nicht abgedeckt.

Ab jetzt heiSt es also: Immer mal rein-
schauen ins neue Veranstaltungsportal
des ADFC!

Hier werden die Touren mindestens 3 Ta-
ge vorher angekindigt:

https://touren-termine.adfc.de

(,wWitten“in die Suchmaske eingeben)

Was ist zu beachten?

«  Wir bitten um die Beachtung der un-
terschiedlichen Anforderungen an die
Radelkondition.

+ Sollte das Wetter nicht mitspielen (Re-
gen, Sturm, grofe Hitze), konnen Tou-
ren geandert werden oder ganz
ausfallen. Dies wird vor Beginn am
Treffpunkt bekannt gegeben.

« Alle Angaben zu Streckenlange, Dauer
und Geschwindigkeit sind ungefahre
Angaben, die in der Realitdt auch ab-
weichen kénnen.

» Die Teilnahme an den Touren geschieht
auf eigene Gefahr. Die Tourenleitung
haftet nicht bei Unfallen und Schaden
gegenlber Dritten.

+ Bitte Regenzeug und vor allem Getran-
ke nicht vergessen, auf Iangeren Touren
kann auch etwas Verpflegung nicht
schaden. Bei einigen Touren ist eine
funktionierende Beleuchtung erforder-
lich.

Wir werden weiterhin Uber die Benach-
richtigungsliste Uber Touren informieren.
In die Liste muss man sich vorab eintra-
gen. Einfach eine E-Mail mit dem Stich-
wort ,Benachrichtigungsliste senden
an: info@adfc-en.de

(Datenschutzerklarung: Wir werden keine Daten
oder Adressen an Dritte weitergeben, sondern
nur fur die Ankiindigung der Touren und, sofern
nicht explizit ausgeschlossen, ggfls. fir weitere
Infos des ADFC nutzen.)



Der Stammtisch findet immer zur Winterzeit statt,
ab 19 Uhr in der Gaststatte ,Alter Fritz“. Zum lockeren
Plausch und fachlichem Erfahrungsaustausch des ADFC-
EN begrifSen wir gerne auch Gaste.

Einfach mal vorbeischauen’r',
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Radeln in Witten

Gemeinsam aktiv fir die Verkehrswende

ADFC-EN, VCD-EN und Fahrradbotschaft Witten haben 2020 ihre Zusammenarbeit bei
Projekten und Veranstaltungen weiter verstarkt.

von Susanne Ruhl

Bereits seit Anfang 2016 sind VCD und ADFC in Witten gemeinsam aktiv, um die Bedin-
gungen fur Radelnden in Witten zu verbessern. Anfangs vor allem bei den Treffen der Ar-
beitsgruppe Radverkehr der Stadtverwaltung. Seit 2018 zusammmen mit dem ehemaligen
Verkehrsplaner der Stadt, Andreas Mdller, als Fahrrad-Botschafter. Wie so viele andere
wurden auch wir ausgebremst durch die Corona-Pandemie. Trotzdem konnten wir doch

einiges ,auf die Rader stellen”.

August: Podiumsgesprach mit politi-
schen Parteien

August: Gesprach mit Stadtbaurat
und Planungsamt

September: Gesprach mit dem Tief-
bauamt

September: Aufstellung BikeMark
September und Oktober: Kidical Mass

Januar: Erstellung Dossier ,Die ers-
ten fUnf Jahre*

Januar: Gesprach mit dem Burger-
meister

Januar: Stellungnahme zur Sprockh6-
veler StrafSe

WITTENER
~ VERKEHRSWENDE

B
TT]T] ’®
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ADFC, VCD, Fahrradbotschaft, politische Parteien, Publikum

Dienstag 18.8.2020 um 19 Uhr
WERK°STADT MannesmannstraBe 6, GroBer Saal

Podiumsgesprach zur Verkehrswende

Im Vorfeld der Kommunalwahl wollten wir
wissen: wie stellen sich die Parteien die
Verkehrswende in Witten vor insbesondere
unter dem Aspekt des Klimawandels.

Nach der coronabedingten Verschiebung
war es am 18. August dann soweit. Die
Wittener WERK’STADT stellte dankens-
werterweise den groflen Saal zur Verfl-
gung und unterstitzte professionell mit
Ausstattung, Beleuchtung und Medien-
technik.
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Fir die Moderation konnten wir den re-
nommierten Moderator Jens Stachowitz
gewinnen, der ruhig und souveran durch
die Veranstaltung fihrte.

Etwas Uberrascht stellten die rund 60 in-
teressierten Blrgerinnen und Birger fest,
dass fast alle Vertreterlnnen der sieben
Parteien (SPD, CDU, Grine, Piraten, Linke,
FDP und Blrgerforum) angaben, das Fahr-
rad in der Freizeit und zum Teil auch im
Alltag zu nutzen.

Ratsmitglied Claus Humbert prasentierte
sich fur die SPD als passionierter Radfahrer.
Lars Konig, der Birgermeisterkandidat der
CDU, gab ehrlich zu, kaum Fahrrad zu fah-
ren, wollte sich aber auf jeden Fall fur das
Radverkehrskonzept einsetzen. Joachim
Drell konnte das Engagement der GRUNEN
fir den Radverkehr Uberzeugend darstel-
len. Martin Strautz, ein weiterer Kandidat,
blieb eher allgemein, sein Einsatz fur das
Radverkehrskonzept klang aber glaubwur-
dig. Fur die LINKE konnte Ulla Weil3 fach-
kundig und mit Beispielen ihr Engagement
fir den Radverkehr belegen. Dass sie selbst
kaum Rad fahrt, tat dem keinen Abbruch.
Pirat Stefan Borggraefe, der vierte Birger-
meisterkandidat, war mit den Themen der
Verkehrswende ebenfalls vertraut und

hatte auch eigene Ideen parat. FDP-Kandi-
dat Steffen Fréhlich blieb mit seinen Vor-
stellungen eher blass.

Das Thema Offentlicher Nahverkehr hatte
nicht mehr die Brisanz wie noch im Frih-
jahr als der neue Nahverkehrsplan fur viel
Kritik sorgte. Doch es waren sich alle einig,
dass die Ticketpreise zu hoch und die
Strukturen zu kompliziert sind. Die Stadte
muissten besser zusammenwirken.

Fur den FulRverkehr wurde aus dem Publi-
kum die Ausweisung von mehr 30er-Zonen
gefordert und auch mehr Tempo-kontrol-
len des flieBenden Verkehrs. Dieser Forde-
rung schlossen sich die Parteien an.

Moderator Stachowitz gab auch dem kriti-
schen und engagierten Publikum Zeit, Fra-
gen zu stellen und Stellung zu nehmen. In
der WAZ wurde ausfuhrlich Uber die Ver-
anstaltung berichtet, die Verkehrswende
war als wichtiges Thema gesetzt.

Gesprache mit der Stadt 1

Im August empfing uns Stadtbaurat Herr
Rommelfanger zusammen mit dem Pla-
nungsamtsleiter Herrn Paulsberg und Frau
Kock aus der Verkehrsplanung.

Die Information, dass Polizei und stadti-
sches Ordnungsamt die im Radverkehrs-
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konzept vorgeschlagenen kurzfristigen
MaBnahmen an der ,Wutkreuzung“ nicht
genehmigt haben, schlug bei uns wie eine
Bombe ein. ,Die geplante Radwegefihrung
sei zu gefdhrlich“ war die Aussage, ,der
Gehweg fir den Radverkehr viel zu schmal,
es kdonne keine Regelkonformitdt herge-
stellt werden®. Ja witzig! Und was ist mit
der aktuellen, untragbar gefdhrlichen und
definitiv auch nicht regelkonformen Rad-
verkehrsfihrung? Somit kdnnen nicht ein-
mal einfache, aber splrbar sicherheits-
verbessernden Arbeiten umgesetzt
werden.

Statt der schnellen und kostenglnstigen
Sofortmalinahmen wird der ,grofse Wurf*
geplant. Mit geschatzten 1,5 Millionen Euro
soll der gesamte StrafRenabschnitt zwi-
schen GasstraRe und Ruhrdeich umgestal-
tet werden. Angeblich laufen dazu bereits
die Planungen. Selbst wenn das stimmt
und die Finanzierung tatsachlich gesichert
ist: die Fertigstellung ist wohl optimistisch
geschadtzt nicht vor 2023 zu erwarten. Das
heiRt: nach Jahrzehnten des Nichts-Tuns
beziglich der eklatanten Unfallgefahren
fir den Radverkehr nochmals eine Warte-

Bei einem Ortstermin 2017 an der Ruhrstraf3e:
schon vor 4 Jahren haben wir die Probleme mit der
Stadt Witten thematisiert, und noch immer ist
nichts passiert!

zeit von mindestens 2 Jahren ohne jegliche
Verbesserung der bestehenden Situation!
Wie ignorant ist das denn?

Einen Sicherheitsgewinn soll eine gedn-
derte Signalisierung an der Einmindung
GasstralRe ab dem 2. Quartal 2021 bringen.
Dabei soll der Radverkehr eine eigene
Grinphase bekommen und so bis zum
Ruhrdeich erst einmal alleine auf der Stra-
Be fahren. Nachteil ist die sehr lange War-
tezeit, die die Radfahrenden unter der
Bricke im sehr engen Kontakt zu den fah-
renden Autos verbringen mussen.

So einfach kdnnte es sein: an der Zufahrt zu Cafe
del Sol reicht eine farbige Markierung und die
Aufstellung von Schildern um auf querenden Rad-
verkehr hinzuweisen.

Auch bei der Ergdnzung der Radabstellan-
lagen am Hauptbahnhof gab es keine gu-
ten Nachrichten. Lange gefordert, lange
bekannt, im Radkonzept beschrieben, im
Beschluss priorisiert — Ergebnis: es gibt
Planungen fiir eine grofRe Uberdachte An-
lage. Na toll! Die bisher zusatzlich aufge-
stellten 4 (!) Blgel decken den Bedarf nur
zu einem Bruchteil. Es ware allerdings ein
Leichtes gegenuber auf der Rasenflache
zumindest fir eine Ubergangszeit einfache
Anlagen aufzustellen, die spater problem-
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los an andere Orte versetzt werden kon-
nen. Unsere Forderung: Nicht nur planen:
einfach mal machen!!

Geeignete Rasenflache gegenuber dem Bahnhof

Wir sprachen mit der Husemannstrale ei-
ne weitere schwierige Verbindung im Rad-
wegenetz an. Die Planung fir eine
Umgestaltung sollte aus unserer Sicht auf
jeden Fall bald beginnen. Vor einer Gesam-
tumgestaltung wirde die Markierung einer
Linksabbiege-Radspur Richtung Bommern
jedoch bereits fur mehr Sicherheit sorgen.

Herr Rommelfanger sicherte eine Prifung
unseres Vorschlags zu, auf der ArdeystrafSe
Radverkehrseinrichtungen anzulegen. Nur
an wenigen Stellen ware dabei eine bauli-
che Umgestaltung nétig, auf einem Grof3-
teil der Strecke geht es im Wesentlichen
um Markierungsarbeiten. Eine einfach um-
zusetzende MalRnahme, die aber enorm
viel fir den Radverkehr bringen wirde.

Gesprache mit der Stadt 2

Im September konnten wir ein konstrukti-
ves Gesprach mit dem Tiefbauamtsleiter
Herrn Raatz fUhren. Auch hier das Thema
der fehlenden Kapazitaten, aber auch Pro-
bleme im Verstdndnis fir den Radverkehr
bei Mitarbeitenden in der Abteilung.

Wir warben dafir, den Radverkehr bei Bau-
stellenausschilderungen starker im Blick
zu haben. Allerdings werden laut Herrn

Raatz Schilder und Absperrungen oftmals
Gegenstand von Vandalismus. Die Aus-
schilderung der Baustelle an der Pferde-
bachstrafRRe sei aber tatsdchlich am Anfang
far den Radverkehr nicht so gut gewesen.

Thema waren auch hier die Abstellanlagen
vor dem Bahnhof, denn die Herstellung der
Flache und der Einbau der Anlagen ist Auf-
gabe des Tiefbauamtes. Die Tiefbauabtei-
lung kénne aber erst dann handeln, wenn
die Planung abgeschlossen sei und es
einen entsprechenden Auftrag gebe, so
Raatz.

Das ,Loch” an der Bergerstralse Ecke
Herbeder StraRe wurde ja mittlerweile
nach zahlreichen Beschwerden zuge-
pflastert. Die Uberarbeitung der grot-
tenschlechten StraSendecke Im Klive
(Radstrecke zur Naherholung, und
Hochwasserumfahrung des Ruhrtalrad-
weg) und Ledderken (Verbindung zwi-
schen Rheinischer Esel und Innenstadt)
sollte aus unserer Sicht auch bald in An-
griff genommen werden.

Viel zu enge Einfahrt ins Ledderken: eine wichtige
Verbindung zum Rheinischen Esel und der Radweg
zur Uni.
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Gesprache mit der Stadt 3

Im Januar 2021 hatten wir ein erstes Ge-
sprach mit dem neuen Wittener Birger-
meister Herrn Kénig.

Wir Uberreichten bei dem Gesprach das
von uns erstellte Dossier ,Wittener Rad-
verkehrskonzept - die ersten fUnf Jahre“
und sprachen einige Problemstellen an.

Dass die RuhrstraSe zwischen GasstrafRRe
und Ruhrdeich gefdhrlich ist, hatte er
selbst noch nicht festgestellt. Da misse
jeder Radler eben vorsichtig sein und auf
der HusemannstrafSe kdnne ja der Gehweg
genutzt werden.

Generell sieht Herr Kdnig auch die dlteren
Radlerinnen und Radler in der Pflicht zu
verkehrskonformem Verhalten und
winscht ein entsprechendes Schulungs-
angebot nicht nur fir Kinder.

Einer Freigabe der FuRgdngerzone im un-
teren Teil ab BreddestrafSe steht er aufge-
schlossen gegeniber. Auch unseren
Wunsch, dass die Mitarbeiterlnnen im
Ordnungsamt geschult sind zu den aktu-
ellen Gestaltungsoptionen einer modernen
Radverkehrsplanung, wollte er mit der zu-
stdndigen Abteilungsleitung besprechen.

Allerdings wurde im Gesprach auch deut-
lich, dass der neue Blrgermeister das
Fahrrad nicht so sehr als Verkehrsmittel
sieht, sondern eher als Fitness- und Frei-
zeitgerat.

Positiv ist zu bemerken, dass Herr Kdnig in
jedem Interview stets die Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes als wichtiges Ziel
der nachsten Zeit benennt.

Erfreulich ist auch die Verabschiedung des
Haushaltes Mitte Februar. Trotz der coro-
nabedingten Defizite sollen insgesamt 14
Stellen in der Bauverwaltung besetzt wer-

den, darunter auch die Stelle einer/s Rad-
verkehrsbeauftragten. Die Grunen hatten
sich fur eine schnellere Umsetzung des
Konzeptes eingesetzt. Die Mittel fur die
Umsetzung konnten dann auch aus dem
letzten Jahr nach 2021 ,hinlbergerettet”
werden.
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BikeMark: Ausdruck unserer Sorge wegen
des jahrelangen Nichtstuns

von Susanne RUhI

Ein weilles ,Ghostbike“ wird nach
einem tddlichen Fahrradunfall auf-
gestellt. Das wollen wir in Witten nie
tun muissen! Daher warnen VCD,
ADFC und Fahrradbotschafter mit
dem roten BikeMark vor gefahrli-
chen Stellen und fordern die Stadt
auf, endlich fUir mehr Sicherheit zu
sorgen. Aktueller Standort ist die
RuhrstralRe zwischen Gasstralse und
Ruhrdeich, an der gefirchteten
~Wutkreuzung“. Trotz mehrerer Un-
falle ist die einzige Verbindung in
den Stadtteil Bommern und die

wichtigste Verbindung zum Ruhr-
talradweg und ins Naherholungs-
gebiet Ruhrtal auch nach Jahren des
Mahnens nicht sicherer geworden.

BIKEMARK

ein Kunstprojekt von Fahrradbotschaft Witten, ADFC-EN und VCD-EN

Normalerweise markiert man einen Radweg, um den Radverkehr sicherer
zu machen. Richtigerweise darf das nur die Stadt. Sie tut sich aber schwer
damit. Deswegen haben wir in Witten jetzt ein Bikemark.

Es soll auf gefédhrliche Stellen im Radwegenetz aufmerksam machen und
aufzeigen, wo dringend MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs
erforderlich sind. Rote Farbe und ein paar kldrende Verkehrszeichen
waren oft schon ein guter Anfang — auch hier, zwischen WetterstraRe und

| O adfc VCD®

Mobilitéit fiir Menschen.

\\"//
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Radverkehrskonzept ,Dossier - die nachsten finf Jahre“

In enger Zusammenarbeit haben VCD, ADFC und malsgeblich der Wittener Fahrradbot-
schafter Andreas Miller ein Dossier entwickelt. Darin haben wir die aus unserer Sicht
wichtigsten MalSnahmen zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes in den nachsten finf

Jahren zusammengestellt.

von Susanne Ruhl

Mit dem Dossier wollen wir dazu beitragen,
dass nicht noch mehr Zeit verloren geht
bei der Planung und Umsetzung konkreter
Arbeiten. Die Aufstellung umfasst die be-
kannten Gefahrenstellen, aber auch Vor-
schldage fur einen effektiven Einsatz der
Mittel im Sinn einer groRtmaoglichen Ver-
besserung des Radverkehrsnetzes.

Unter den Sofortmaf3nahmen haben wir
den Abschnitt der Ruhrstrale zwischen
GasstraRe und Ruhrdeich (,Wutkreuzung®),
Markierungsarbeiten und die Aufstellung
von Abstellanlagen am Bahnhof aufge-
fuhrt. Alles MaRnahmen, die bereits im
Radverkehrskonzept mit héchster Prioritat
beschrieben sind und in den letzten Jahren
haufig mit der Stadt besprochen und an-
gemahnt wurden.

Zur Verbesserung des Alltagsverkehrs wa-
ren aus unserer Sicht in den ndchsten funf
Jahren insbesondere MafRnahmen an der
HusemannstralRe, ArdeystrafRe, Dortmun-
der Stralle und sowie bei der Verbindung
zwischen Heven und der Innenstadt drin-
gend erforderlich.

Unter dem Punkt Freizeitverkehr finden
sich der Ruhrtalradweg und mit der Em-
scher-Ruhr-Route eine neu auszuweisende

Das Dossier kann heruntergeladen wer-

den auf der Website des ADFC-EN:

WITTENER
RADVERKEHRS-
_': A KONZEPT

Radstrecke. Der Ruhrtalradweg ist einer
der drei beliebtesten Fernradweg in
Deutschland und Teil der ,Perlenschnur,
die das Ruhrgebiet fir die Internationale
Gartenbauausstellung IGA 2027 vorberei-
tet.

Im Wittener Stadtgebiet hat die Strecke
neben der touristischen Nutzung eine sehr
groflRe Bedeutung fir die Naherholung und
den Alltagsverkehr zwischen Herbede und
der Innenstadt. Hier miUssen Gefahrenstel-
len beseitigt und in einigen Bereichen die
Oberflache verbessert werden. Die Durch-
gangigkeit des Radweges bei dem Neubau
der Herbeder Ruhrbricke muss auf jeden
Fall bericksichtigt werden.

Auch die neu geplante Ausweisung der
Emscher-Ruhr-Route ist Teil der IGA 2027.
FUr den Bau ist eine Kooperation mit der
Emschergenossenschaft angedacht. So
kdnnte Dortmund besser an die Ruhr an-
gebunden werden. Fir Witten gdbe es da-
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mit einen komfortablen Radweg in die be-
liebten Dortmunder Parks - Rombergpark
und Westfalenpark.

Ein weiteres Thema ist die Verbesserung
des Fahrradparken. Sowohl am Bahnhof,
als auch an Zielpunkten muissen ausrei-
chend Abstellméglichkeiten bereitgestellt
werden. In verdichteten Bereichen wie der
Innenstadt kénnen Radhduschen den All-
tag mit dem Fahrrad deutlich erleichtern
und Menschen ermuntern wieder auf das
Rad zusteigen.

Um die knappen Ressourcen bei Personal
und Finanzen sinnvoll im Sinne einer még-
lichst groRen Effektivitat einzusetzen, ha-
ben wir auflerdem in einem Diagramm die
MaRnahmen nach ihrer konkreten Verbes-
serung fir den Radverkehr und ihren pla-
nerischen und baulichen Aufwand ein-
geteilt.

Bewertungsdiagramm zur Effektivitat von MafSnahmen

Ardeysiralle . Mitie Hewen .
RAuhiritraBe .
Plerdebachstialie
. A Husemannsiralie .
Ledderken . Auhrdeichioreuzung

Dortmunder Strafie

Bricke Annen

' Rheinischer Esel Annen D

Sprockhdiveler Stralie

Werbesserung won Attraktivitat und Sicherheit

Aulaand
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Verkehrswende von unten

von Susanne Ruhl

Kinder aufs Rad

Die KIDICAL MASS WITTEN fordert eine
neue Verkehrspolitik. Wir wollen, dass sich
Kinder sicher und selbstdndig mit dem
Fahrrad in unserer Stadt bewegen kdnnen.
Eine eigenstdndige Mobilitat ist essentiell
fur die kindliche Entwicklung: sie férdert
neben Beweglichkeit, Gleichgewichtssinn,
Selbstbewusstsein und sozialem Miteinan-
der auch die kognitive Entwicklung und die
Raumwahrnehmung. Kinder kénnen und
wollen selbst mobil sein — auf dem Weg zur
Schule und in der Freizeit, zu Fufs und mit
dem Fahrrad. Kinder und Jugendliche soll-
ten frUh lernen dirfen, dass Bewegung im
Freien Spald macht und klimafreundlich ist.

In unserer Stadt sind die Bedingungen fir
Radfahrende - insbesondere fir Kinder
und Jugendliche - an vielen Stellen

schlecht und haufig auch gefdhrlich. Es

IR
MEHRPLATZ
FURSRAD

HITE g

fehlt vor allem an sicheren Radwegever-
bindungen. Viele Eltern haben daher Angst
ihre Kinder selbststandig mit dem Fahrrad
fahren zu lassen und bringen sie lieber mit
dem Auto in die Schule, zum Sport, zu be-
freundeten Kindern. Das fihrt zum einen
zu den bekannten Problemen vor den
Schulen aber auch dazu, dass immer weni-
ger Kinder sicher Radfahren kdnnen. Auch
mangelnde Beweglichkeit und Adipositas
sind nicht selten die Folgen solch gut ge-
meinter elterlicher Flrsorge.

Das Radverkehrskonzept fir Witten ist da,
aber Politik und Verwaltung tun immer
noch viel zu wenig, um die Situation in
Witten spurbar zu verbessern. Die wich-
tigsten MafSnahmen fir sicheres Radfahren
in Witten mussen jetzt endlich umgesetzt
werden. Die Kinder und ihre Familien war-
ten schon viel zu lang darauf. Fur eine Ver-
kehrswende brauchen wir mehr als
Elektroautos und Stapel bedruckten Pa-
piers. FUr die Verkehrswende brauchen wir
Alternativen zum Auto.
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Die KIDICAL MASS WITTEN (ADFC-EN, VCD-
EN und der Wittener Fahrradbotschafter)
will die Menschen fir nachhaltige Mobilitat
begeistern. Fahrradfahren soll sicher und
bequem sein, damit alle Generationen auf-
satteln! Die Umsetzung unserer Forderun-
gen kommen nicht nur Kindern und Ju-
gendlichen zugute, sondern allen Men-
schen in jedem Alter. Sie sind ein Beitrag
zur Verkehrswende - und damit zum Kili-
maschutz. Sie machen unsere Stadt le-
benswerter.

Wir fordern fiir Witten
- ein kindersicheres Radwege-Netz zu
allen Schulen

Am 18. April 2021 geht's wieder rund:
Treffen um 15 Uhr auf dem Kornmarkt

« ein durchgangiges und sicheres Rad-
wegenetz zwischen der Innenstadt
und den Stadtteilen

« sicher gestaltete Kreuzungen fir
Ful3- und Radverkehr

- eine Neuaufteilung des Stralsen-
raums mit einer Privilegierung von
Ful3- und Radverkehr

. Tempo 30 innerorts — Uberall

Um dieser Forderung Ausdruck zu verlei-
hen, kamen in Witten am 20. September
2020 viele Eltern und Kinder mit auf die
erste Familienrunde durch die Stadt. Und
weil's so schdén war, wollten alle nochmal:
die zweite Runde am 25. Oktober war
ebenfalls gut besucht. Und wir bleiben da-
beil

Die Kidical Mass ist ein landesweites
BlUndnis vieler Verein und Initiativen. Am
bundesweiten Aktionswochenende 20/21.
September 2020 haben Uber 22.000 kleine
und grofSe Radfahrende bei mehr als 100
Fahrraddemos die Stralden erobert. Allein
in Dortmund waren 1.400 Menschen dabei.
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Kinder aufs Rad!

Aktivitaten des Fahrradbotschafters 2020

von Andreas Muller

Auch im letzten Jahr hat Fahrradbotschaf-
ter Andreas Miller sein Programmziel ver-
folgt und wieder Kinder aufs Rad gebracht.
Zu Weihnachten wurden bei der Spenden-
aktion etliche besonders kindgeeignete
2470ll-Fahrrader gespendet. Bei der Wabe
wurden die Rader auf Herz und Nieren ge-
prift bevor sie an Kinder vom Grips-Club
im Stadtteilbereich Heven-Ost/Crengel-
danz abgegeben wurden. Mit den neuen
Radern konnten sich die Kinder dann auf
die Fahrradprifung vorbereiten.

Leider konnte die Verkehrswacht, die an
den Schulen die Radfahrprifungen abhalt,
coronabedingt nur wenige Prifungen
durchfUhren. Daher sprang der Fahrrad-
botschafter in die Bresche und organisier-

te in den Sommerferien auf dem Schulhof
der Crengeldanzschule und im nahe gele-
genen Gripsclub ein einwdchiges Sicher-
heitstraining. Auf einem Parkours aus
Spruhkreide und kleinen Warnbaken wurde
an den ersten beiden Tagen der Umgang
mit dem Fahrrad gelbt. AnschlieBend ging
es mit Spielkarten und online am Laptop
um die Verkehrsregeln. Zum Schluss lern-
ten die Kinder im Einzelunterricht Gefah-
ren und sicheres Verhalten auf der Straf3e.
Am letzten Tag konnten alle ihr neu er-
worbenes Kénnen gleich auf einer Radtour
an die Ruhr mit Kuchenessen am Zollhaus
unter Beweis stellen.

Die stolzen Neuradlerinnen und -radler bei ihrer ersten Radtour
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Ein freies Lastenrad fir Witten

Die pottkutsche startet den Verleih

In Witten gibt es ab Anfang April 2021 ein
Jfreies Lastenrad”. Johannes Buldmann und
Lukas Stahl, zwei Studierende der Univer-
sitdt Witten haben sich, nach dem Vorbild
vieler anderer Stadte, zum Ziel gesetzt
einen kostenlosen Lastenradverleih aufzu-
bauen und so einen Beitrag zur Verkehrs-
wende zu leisten. Als Alternative zum Auto
kann das Rad fur nachhaltige Transporte
von Eink3dufen, kleinen Mobeln, grofSe
Topfpflanzen oder fir Ausflige mit den
Kindern und vielem weiteren genutzt wer-
den. Das Projekt »pottkutsche« soll zum
Uberdenken und Umdenken von Méglich-
keiten urbaner Mobilitat fihren und so die
Lebensqualitat in Stadten fordern.

Lastenrad als Gemeingut

Das erste Fahrrad wurde mit Privat- und
Unternehmensspenden, Geldern vom
Hochschulwerk der Uni Witten/Herdecke
und mit der Lastenradférderung des Lan-
des NRW finanziert. Die Idee der freien
Lastenrader ist, dass der Verleih kostenlos

Lastenrad
kostenlos ausleihen!

pottkutsche.d.

freies lastenrad witten

ist und das Projekt von ehrenamtlicher Ar-
beit getragen wird.

Unkomplizierte Ausleihe

Ab sofort kann die »pottkutsche« online
flr einen Zeitraum von ein bis drei Tagen
gebucht werden. Das Lastenrad kann nach
Reservierung beim Radcafé in der Augu-
stastralle 36 abgeholt werden. Weitere
(Lasten-)Rader auch von anderen Vereinen
oder Unternehmen, die kostenlos verliehen
werden dirfen, listen wir gerne auf der
Website und koordinieren die Buchungen.
Wir freuen uns auch Uber Spenden, um das
Projekt weiter tragen zu kdnnen und bald
die ndchste Autoalternative anbieten zu
kédnnen

Alle Infos: https: //pottkutsche.de
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Umgestaltung Sprockhoéveler Strale

Wir haben uns gefreut, dass die Stadt Witten dem VCD, ADFC und der Fahrradbotschaft
Anfang Januar 2021 die Mdéglichkeit gab, zu den aktuellen Planen aus Sicht des Fuf3- und

Radverkehrs Stellung zu nehmen.

von Susanne RUNI

Beispielansicht: Ausbauplan im Bereich Im Esch/KronenstraRe/Sprockhdveler Strafde

Wir sind die Strecke abgefahren und haben
uns Gedanken zur Entwurfsplanung ge-
macht. So halten wir es fir geboten, den
Radstreifen unter der Bahnbriicke fortzu-
fGhren. Der Platz ist dafir aus unserer
Sicht ausreichend. Im Bereich der Kreu-
zung Sprockhoveler StraRe/ Im Esch/ Kro-
nenstr. sollte in allen Zuldufen ein rot
gefarbter Radstreifen und vorgezogenen
Haltebalken die Sichtbarkeit des Radver-
kehrs erhdhen. Da die Sprockhd&veler Stra-
Se Schulweg ist, sollten die Stralsenein-
mindungen nicht zu breit sein. Das betrifft
Im MuUhlenwinkel, CérmannstralRe und Fi-
schertalweg. Sinnvoll ist auch die Aufstel-
lung von ausreichend Radabstellbligeln im
StrafSenverlauf.

Mit Befremden haben wir allerdings fest-
gestellt, dass die Radwegefihrung ab dem
Fischertalweg wieder einmal ohne Anbin-

dung an bestehende Radinfrastrukturen
einfach aufhoért. Das Radverkehrskonzept
der Stadt Witten zielt darauf ab, Licken im
Radverkehrsnetz zu schlieBen. Dement-
sprechend erwarten wir, dass es bei einer
komplett Uberplanten StrafSe selbstver-
standlich ist, neue Licken gar nicht erst
entstehen zu lassen. Wir fordern daher,
dass die Radverkehrseinrichtungen bis
zum Kreisel Herbeder Stralse weiter ge-
plant und ausgebaut werden.

Insbesondere ab der Rudolf-Steiner-Schule
BillerbeckstralRe/Wannen  missen  die
Radverkehrseinrichtungen zum Schutz der
Schilerinnen und Schiler, die mit dem
Fahrrad in Richtung Innenstadt fahren, bis
zum Kreisel durchgangig hergestellt wer-
den. Das ist aus unserer Sicht vordringlich
und ohne grofRen Aufwand kurzfristig
madglich.



Radeln in Witten

Anbindung Stadtteil Heven an die Innen-
stadt

Auch hier kdnnten einfache MafRnahmen
die Sicherheit spirbar verbessern.

Wie man bereits auf dem Foto sieht, kann
an der EinmiUndung Wannen in die Sprock-
hoveler Strale ohne Aufwand ein Rad-
streifen angelegt werden, der sich dann
direkt an den vorhandenen Radstreifen bis
zum Kreisel anschlieft. Ein wesentlicher
Sicherheitsgewinn fir alle Hevener Radle-
rinnen und Radler.

Der kirzeste Weg fuhrt eigentlich Uber die
Hans-Bockler-Strale. Leider ist es mit der
einfachen Freigabe der EinbahnstralRe fir
den Radverkehr nicht getan. Da die Stra-
Senbahntrasse mittig auf der Stral3e liegt,
ware eine Radwegefihrung nur unter Ver-
zicht aller Stellpldtze méglich. Noch
schwerwiegender ist jedoch, dass es auf-
grund des merkwurdigen Dreiecks zwi-
schen Wannen und Sprockhoveler Straf3e
keinen direkten Anschluss aus Richtung
Heven gibt.

An der Herbeder StrafSe kdnnte der im un-
teren Teil sehr breite Gehweg fir den Rad-
verkehr freigegeben werden. Zum einen ist
die StrafSenoberfléche extrem schlecht,
zum anderen kdnnten die Schilerinnen der
Rudolf-Steiner-Schule so gefahrlos in die
Innenstadt gelangen.

O
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Lakebrucke

Die Planungen von StraRen.NRW zum Neubau der Herbeder Ruhrbriicke 2024 konkreti-
sieren sich weiter. Im direkten Zusammenhang damit steht die Ful3- und Radbricke ,La-
kebricke“, die natirlich von besonderem Interesse fir den Radverkehr ist.

von Susanne RUNI

Vermutlich werden die meistens Wittener
Radlerlnnen die enge und steile Bricke
kennen, aber auf keinen Fall lieben. Die La-
kebricke ist Teil des Ruhrtalradweges und
Verbindung zum  Naherholungsgebiet
Kemnader See. Auch als Alltagsradverbin-
dung zwischen dem Stadtteil Herbede und
der Wittener Innenstadt bzw. dem Bahnhof
ist sie von grofSer Bedeutung. Daher wird
sie sowohl von Zufugehenden als auch
von Radfahrenden sehr stark frequentiert,
ist aber eigentlich fir diese intensive Nut-
zung viel zu schmal. Zudem sind die Auf-
fahrten aus beiden Richtungen ziemlich
steil und mit schwierig zu umfahrenden
Wegesperren ausgestattet.

Wird die seitens StraRen.NRW favorisierte
Nordvariante umgesetzt, ist fir den Neu-
bau eine einjdhrige Sperrung der Ruhr-
bricke zwischen Herbede und Witten
vorgesehen. In diesem Fall soll vorab die
Lakebricke abgerissen und durch eine
breitere und flachere Bricke ersetzt wer-
den, um im Notfall die Durchfahrt fir Ret-
tungswagen und evtl. auch Nahverkehrs-
busse zu ermdglichen. Fir den Radverkehr
ware diese neue und sichere Bricke eine
sehr wichtige Verbesserung fir die Alltags-
und Freizeitverbindungen.

Bei dem Bau der Sidvariante, der seitens
des Arbeitskreises ,Herbeder Bricke“ ge-
fordert wird, soll es ohne Sperrung gehen.
Erst nachdem die neue Bricke fertigge-
stellt ist, soll die alte abgerissen werden.
Neben dem Verzicht auf eine Sperrung sei

dies auch die kostenglnstigere Variante,
so das Argument. Denn dabei kénne ja auf
den breiten Neubau der Lakebricke ver-
zichtet werden. Es soll dann nur eine zu-
satzliche Nebenbricke die schwierige Si-
tuation entzerren.

Bei aller Sympathie fur die Argumente des
BUrgerkreises: Die Lakebricke ist ja nicht
nur sehr schmal. Eine besondere Schwie-
rigkeit bei der Befahrung sind die steilen
Auf- und Abfahrten sowie die dadurch né-
tigen Wegesperren. Diese Sicherheitspro-
bleme wirden durch eine zweite Bricke
nicht beseitigt.

Die Lakebricke sollte daher auf jeden Fall
neu gebaut werden, unabhadngig ob Nord-
oder SiUdvariante der neuen Ruhrbricke
umgesetzt werden. Unabdingbar ist au-
[Serdem, dass bei den Brliickenbauten auf
eine Durchgangigkeit des Radverkehrs und
die sichere BaustellenfUhrung besonders
geachtet wird.

Mittlerweile wurden die beiden Wegesperren etwas
versetzt, sie sind trotzdem eine radfahrerische

Herausforderung
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Neues vom Esel

Gemeint ist naturlich der Rheinische Esel, die beliebte 12,4 km lange Radstrecke zwischen
Bochum Langendreer und Dortmund Léttringhausen.

von Susanne RUNI

Asphaltierung

Nachdem der Ostliche Teil zwischen

Dortmund und Witten bereits ab 1990
mit einer wassergebundenen Wegede-
cke ausgebaut war, folgte 2011 der zweite
Abschnitt erst 21 Jahre spater, in diesem
Bereich jedoch sofort mit einer Asphalt-
decke.

Bereits 2018 wurde die von Nils Holub
initilerte Petition zur Asphaltierung des
ersten Abschnitts mit 600 Unterschrif-
ten unterstitzt. Am 10.09.2020 fiel der
Beschluss: ,Der Verkehrsausschuss be-
auftragt die Verwaltung innerhalb eines
Dreivierteljahres, unter Bericksichtigung
aller rechtlicher, planerischer und fiska-
lischer Gesichtspunkte, eine Planung fur
die Asphaltierung des Rheinischen Esels
Ost, zu erstellen und dem Ausschuss
vorzustellen.” Es geht dabei um ca. 3,5
Kilometer zwischen Dortmunder StrafRe
und der Stadtgrenze Witten.

So sehr der ADFC-EN auch eine Asphal-
tierung begrifSt, durfen dadurch die
MaBnahmen, die der Sicherheit im Rad-
verkehrsnetz dienen, nicht ins Hinter-

treffen geraten. Leider sind bisher selbst
die einfachsten MaRBnahmen, die im
Radverkehrskonzept als dringlich und
sicherheitsrelevant beschrieben wurden,
auch nach fast 2 Jahre noch nicht um-
gesetzt.

Bei der Asphaltierung geht es um Komfort
und ,sauberes” Radeln. Auch das ist durch-
aus erstrebenswert fur uns Radelnde. Aber
bei der ,Wutkreuzung“ am Ruhrdeich, der
HusemannstralRe, der Radwegeverbindung
in den Stadtteil Heven geht es um sicheres
Radeln im Stral3enverkehr.
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Neubau der Radwegebricke
Rheinischer Esel

Die Arbeiten an der neuen Schragseil-
Briicke Uber die PferdebachstrafSe wurden
mit der Herstellung der Fundamente im
November 2020 begonnen. Die Aufstellung
der Pylone ist im Spatsommer 2021 und die
komplette Fertigstellung des Bauwerks im
ersten Quartal 2022 geplant. Wir freuen
uns schon!!
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Blick in Fahrtrichtung Bochum: oberhalb der Rad-
lerlnnen ist das Fundament zu erahnen
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Wabe bleibt auch mit neuer Geschaftsfuhrung stark im

Radverkehr

Ende 2020 Ubergab Thomas Strauch die Geschaftsfihrung der Wabe an Melanie Purps.
Mit diesem Wechsel wird die langjahrige Kooperation der Wabe mit dem ADFC-EN noch
weiter gefestigt und der Bereich Fahrrad und Radverkehrsférderung weiter ausgebaut.

Text Wabe

Melanie Purps (51), gebilrtige Hagenerin,
war 12 Jahre die Vorsitzende des Trager-
vereins fur das birgerschaftliche Engage-
ment und Ehrenamt der Stadt Hagen. In
diesem Zeitraum wurden von ihr viele Pro-
jekte entwickelt
L und bearbeitet.
Das waren u.a.
der Aufbau der
Kooperation von
Patenschaften
fur geflichtete
Menschen ab
2015 zwischen
der Freiwilligen-
| zentrale Hagen
und der Stadt.
Desweiteren hat sie die Engagementver-
einbarung zwischen der Stadt Hagen und
dem burgerschaftlichen Engagement als
Landespilotprojekt mitentwickelt und war
Mitglied des Strategieteams der globalen
nachhaltigen Kommune in Hagen. Durch
ihre Tatigkeiten liegen Ihr gerade die The-
men Nachhaltigkeit, Klimaschutz und der
Heimattourismus sehr am Herzen und sie
wird diese in der Wabe starker voranbrin-
gen.

Das Radcafé in der Augustastral3e hat sich
im Februar einem Umstyling unterzogen
und glanzt nun mit bunten Wanden, einer
gemdtlichen Sitzecke und einer ganz neu-
en Atmosphare. Sobald das Radcafé wieder

gedffnet ist, sind alle herzlich auf einen
Kaffee eingeladen. Gelegenheiten wird es
dazu ausreichend geben! Frihlingsfit-Akti-
on, Codieraktion oder eine Runde durch die
neu angeschaffte Cycle Wash-Anlage. Fur
die kommende Fahrradsaison ist wieder
einiges geplant. Mit dem frischen Wind im
Radcafé gibt es auch frische Ideen: Alte
Schrottrader halten nunmehr nicht nur fir
Ersatzteile her, mit viel Liebe und Kreativi-
tat werden aus den Teilen Do-It-Yourself-
Projekte geschaffen, die im Radcafé zum
Verkauf stehen. Ergebnis sind dabei zum
Beispiel Blumenkrdnze aus alten Felgen
oder eine Uhr in Form eines Rades.

AuBerdem wurden zwei weitere Quartiers-
lastenrdder fir das Radcafé angeschafft,
welche fir kleinere Transporte gegen eine
Leihgeblhr ausgeliehen werden kd&nnen.
Dabei handelt es sich um Prophete E-Car-
go Bikes mit denen auch problemlos Stei-
gungen, die es ja in Witten reichlich gibt,
Uberwunden werden kénnen. So kann auch
der Grinschnitt des Ruhrtalradweges mit
den Lastenrddern durch die Ruhrtal Ranger
der Wabe geschnitten werden.

Angestofien durch die Corona-Beschran-
kungen hat sich das Radcafé fir den Onli-
ne-Verkauf gerlUstet und bietet nun alle
Verkaufsrader Uber Click&Reserve auf der
Wabe Home-Page (www.wabembh.de) an.
Darunter befinden sich nicht nur geprifte
gebrauchte Rader sondern auch verschie-
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denste attraktive neue E-Bikes und ,nor-
male“ Rader der Firmen BBF, Bottechia,
Panther und Columbus. Ganz unkompli-
ziert kann dort das gewilnschte Rad fir 3
Tage reserviert und entweder im Radcafé
abgeholt oder auch geliefert werden. Eine
Probefahrt ist im Radcafé mit kontaktloser
Ubergabe auch méglich.

Der Betrieb der Radstationen im Haupt-
bahnhof und Herdecke wird wie gewohnt
fortgesetzt. Aktuell laufen Gesprache Uber
eine Ausweitung des Service-Angebots der
Radstationen entlang des Ruhrtal-Radwe-
ges um die Distanzen zur ndchsten Repa-
raturwerkstatt im Falle einer Panne auf der
Tour zu reduzieren.

Mit dem Saisonstart und den Lockerungen
der Corona-Beschrankung werden die bei-
den Ruhrtal-Gastronomien Zollhaus und
Schleusenwarterhaus auch wieder &ffnen
und bieten dann allen durstigen Radwan-
dernde auf dem Ruhrtalradweg Trank und
Speis. Am Schleusenwarterhaus sind au-

Rerdem Ladestationen fur E-Bikes geplant.
So kdnnen alle E-Bikerlnnen ihr Rad wah-
rend einer kleinen Stdrkung am Schleu-
senwarterhaus laden und so sorglos die
Tour fortsetzen. Die Ruhrtalfahre wird
dann ebenfalls wieder ,in See stechen“und
die Licke im Ruhrtalradweg schlielRen.

Der ADFC-EN winscht Frau Purps viel Er-
folg in ihrem neuen Wirkungskreis. Wir
freuen uns auf die Zusammenarbeit im
Sinne einer fahrradfreundlichen Stadt.

FGnf Mann und (k)ein Rad(t)
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Einmal waschen und fonen bitte

Gefént wurde zwar nicht sondern mit einem Lappen nachgetrocknet, aber stattdessen
wurde anschliefSend codiert. Welcher Friseur bietet das schon an.....

von Susanne Ruhl

Waschanlage

Nachdem die alte Fahrradwaschanlage in
die Jahre gekommen war, investierte die
Wabe (Wittener Gesellschaft fur Arbeit und
Beschaftigungsforderung mbH), die neben
den Radstationen in Witten und Herdecke
auch das Radcafe in der Augustastr. 36 in
Witten betreibt, gerade rund 17.000,- € in
eine neue Anlage. Und die Neue ist nach
Aussage der Mitarbeiter ,zigmal besser*.

Anfang Februar wurde die Anlage geliefert.
Ich durfte dann als Allererste meinem
Fahrrad, das es nach den letzten
Matschtouren auch dringend nétig hatte,
eine grindliche Reinigung spendieren und
ganz gespannt den ersten Testlauf verfol-

AuRenansicht der neuen Anlage
und innen mit Blick auf die ,Feudel”

gen. Zuerst wurde der grobe Dreck abge-
spult, dann gings mitsamt dem Rahmen-
Akku durch die Disen und ,Feudel” im In-
nenraum. Sattel und Lenker bleiben dabei
oberhalb des Reinigungsgeschehens. Su-
persache fir alle, die keine Zeit oder auch
keine rdumlichen Md&glichkeiten haben, ih-
rem Rad mit Wasser und Lappen selbst auf
den Lack zu ricken. Da sind die Kosten von
5,- € gut angelegt. Eine Radwasche ist
zurzeit ohne Termin wahrend der Ge-
schaftszeiten des Radcafes jederzeit mog-
lich. Spater soll die Anlage auch bei

Veranstaltungen und am Schleusenwart-
erhduschen zum Einsatz kommen.
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Fahrradcodierung

Fir die anschlieBende Codierung hatte ich
meinen Ausweis, meinen ADFC-Mitglieds-
ausweis und den Kaufbeleg des Rades
mitgebracht und auf der Internetseite des
ADFC auch schon den passenden Code mit
dem Codegenerator herausgefunden.

http:/www.fa-technik.adfc.de/code/

FUr eine Codierung sollte vorab ein telefo-
nischer Termin vereinbart werden unter
02302 / 171502. Die Kosten liegen bei 10,- €
fir ADFC-Mitglieder, sonst bei 12,- €. Wie
bereits in den letzten beiden Ausgaben
des 2Ventiler ausfiihrlich beschrieben, soll
eine Codierung den Wiederverkauf des ge-
stohlenen Rades deutlich erschweren und
somit die Diebe im Vorfeld abschrecken.
Und falls es doch passiert, vereinfacht der
Code die Zuordnung des wieder gefunde-
nen Rades.

Der Code basiert auf einem System, bei
dem keine zusatzlich Registrierung erfor-
derlich ist, da die Polizei aus den Zahlen

Die Codier-,Pistole” in Aktion

und Buchstaben die Heimatadresse des
Rades ablesen kann.

Der technische Vorteil der Codier-,Pistole”
ist gegenlber friheren Methoden oder ei-
ner Klebecodierung:

- es konnen alle Rahmenformen und
auch fast alle Materialien bearbeitet
werden

- es wird kein Material aus dem Rahmen
entfernt sondern lediglich durch kleine
Hammerschldge verformt

- es gehtim wahrsten Sinne ratzfatz

- der Code kann nicht entfernt werden
und halt ein Fahrradleben lang

Das Radcafe bot die Codierungen erstmals
2020 an. Obwohl die meisten Veranstal-
tungen aufgrund der Corona-Pandemie
ausfielen, ist Frank Lojda mit der Nachfrage
zufrieden: ,150 Rader haben wir bereits im
ersten Jahr codiert, so der Leiter der Rad-
stationen und des Radcafes. Im Ennepe-
Ruhr-Kreis ist das die einzige Stelle, die
Codierungen ausfihrt.

Wie bei allen anderen Betrieben der Fahr-
radbranche konnte auch das Radcafe, das
Anfang 2019 erdffnet wurde, seinen Um-
satz im letzten Jahr fast verdoppeln. Fur
2021 soll neben den technisch Uberholten
gunstigen Gebrauchtrddern der Verkauf
von ganz neuen Fahrradern starker in den
Blick genommen werden.
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Ja, geht doch!!

von Susanne Ruhl

Das Loch ist weg

Uber ein Jahr war nach der F3llung des Baumes ein GroRteil des Gehweges mit rotweilen
Baustellenzaunen versperrt. Endlich Ende 2020 wurde der Bereich dann zugepflastert.
Jetzt ist auch mehr Platz fir eine verninftige Radverkehrsfihrung an dieser stark ge-
nutzten Stelle. Immerhin die einzige Verbindung vom Stadtteil Heven und auch der Ru-
dolf-Steiner-Schule in die Innenstadt.

Baumstdamme und Bodenwellen sind weg

Als die Baustelle auf der Wittener StrafSe begonnen wurde, sperrte die Freizeitgesell-
schaft Kemnade den Radweg im Bereich B&tzel komplett mit mehreren Baumstdmmen.
Die Fahrrader mussten danach Uber die Stamme gewuchtet werden. Argument war: Au-
tofahrer sollen den Weg nicht als Umfahrung der Baustelle nutzen. Dazu wurden sogar
Sackgassenschilder aufgehdngt. Nach Beschwerden durch Radfahrende hieS es dann
plotzlich, die Sperrung ware erfolgt aufgrund der Unfallgefahren durch die starken Bo-
denwellen. Ein bisschen spét, denn die Wegeschdden gab es schon seit mindestens 5
Jahren. Ende 2020 wurde auch hier gearbeitet und sowohl die Wegeschaden beseitigt
und als auch die Baumstamme wieder entfernt.
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Warnschild
Neu aufgestellt wurde das Hinweisschild

am Rheinischer Esel an der Querung Dros-
selweg Richtung Hauptfriedhof. Es ver-
deutlicht den Vorrang des Radverkehrs
und mahnt zu entsprechender Vorsicht. Da
die Stelle recht schlecht einsehbar ist, ein
echter Sicherheitsgewinn fur Alle.

Radwegschaden wurden beseitigt

A AR

Abbau Wegesperre

Am Verbindungsweg zwischen Lutherpark
und Hauptstralle wurde die Wegesperre
ersatzlos abgebaut. Wie man sieht, nicht
nur fur den Radverkehr ein Gewinn.

Auf dem Radweg entlang der Horder StraRe von Stockum aus hatten die Wurzeln der
Baume gefahrliche Bodenwellen verursacht. Auch der herausstehende Gulli war eine ech-
te Unfallgefahr. Letztes Jahr wurde nun die Asphaltdecke im Bereich der Bodenwellen und
des Gullis groRzigig aufgenommen und begradigt. Leider wurde die letzte Bodenwelle
vergessen. Ganz bléd, da man nach dem schdnen glatten Asphaltweg nicht mehr mit ei-
ner solchen Gefahr rechnet.
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Das geht gar nicht!

Von Susanne Ruhl

Ruhrstraflde/GasstralRe: hier missen sich
Radelnden in den flieBenden Verkehr ein-
ordnen, das erfordert Mut!

Ruhrtalradweg: Schlammschlacht zwi-
schen Fahre und Herbeder Stral3e mit einer
ungesicherten Uferbdschung

Ruhrtalradweg: Wartebereich und Zufahrt
zur Fdhre sind extrem uneben und oft sehr
schlammig

Ruhrtalradweg: viel befahrene aber ge- BergerstraRe: Ah, wo genau soll ich mit
fahrlich Kurve ohne Sichtverbindung dem Fahrrad jetzt weiterfahren???



Wie jedes Jahr unser Aufruf fur einen guten Zweck:

Spende ein Fahrrad

Quelle Text und Fotos : Jugendhilfe Ostafrika e.V.

Die gemeinnitzige private Initiative ,Ju-
gendhilfe Ostafrika eV.” sammelt seit 30
Jahren fur die Anschaffung von Fahrradern.
Sie ermdglicht damit Familien und Dorfge-
meinschaften in Uganda die selbststandi-
ge Verbesserung ihrer Lebenssituation und
Einkommensverhdltnisse und bietet so
eindrucksvoll Hilfe zur Selbsthilfe.

.In Uganda traf der Lockdown die Men-
schen hart und existentiell, denn Siche-
rungssysteme sind nicht vorhanden. Umso
wertvoller war und ist die Hilfe unserer
Projekte. Die Ausgabe von Uber 770 Radern
und 27 Behinderten-Dreirddern bot vielen
Familien Auswege aus der Armut. Die posi-
tive Nachricht ist: Covid-19-Falle blieben in
Uganda und vielen anderen Landern Afri-
kas entgegen der Vorhersage vieler Exper-
ten bisher erstaunlich niedrig.

Allerdings kam wahrend des Lockdowns
der offentliche Nahverkehr komplett zum
Erliegen. Es ist kaum vorstellbar, dass die
meist vollig Uberfullten Matatus (Minibus-
se) gar nicht fahren. PI6tzlich wurden
Fahrréader auch fir die Wohlhabenderen
interessant - eigentlich gelten sie als

Fortbewegungs- und Transportmittel der
Armen. Und selbst dem Prasidenten fiel
auf, dass eine Fahrradproduktion im eige-
nen Land winschenswert ware.

BSPW konnte nach der Wiederéffnung im
Mai die begehrten Rader zwar noch nicht
an Gruppen in den Doérfern, wohl aber an
bedirftige Einzelpersonen ausgeben. In-
zwischen finden auch wieder Radvergaben
auf dem Land statt. Fast die ganze Zeit
Uber wurden die selbstgebauten Behin-
derten-Dreirader verteilt, so dass im Ver-
gleich zu 2019 mit 27 Stlck eine grofSere

Anzahl vergeben wurde.”
R

Finanzieren Sie

+  mit 90,- € ein ganzes Fahrrad,
«  mit150,- € ein Behinderten-Dreirad.

Natirlich sind auch Teilbetrage mdoglich.
Die Spenden sind steuerlich absetzbar.

Weitere Infos: www.jugendhilfe-ostafrika.de

IBAN: DE28 6009 0800 0103 2370 12
BIC: GENODEF 1502

Sparda-Bank Baden-Wirttemberg




Veranstaltungen/Aktionen
Fahrradsternfahrt Ruhr 2021 I* :% é

VeloCityRuhr.net

Die Planung fir die diesjdhrige Fahrrads-
ternfahrt Ruhr 13uft auf Hochtouren.

Am 19. September 2021 soll es wieder mit
vielen Radlerinnen und Radlern und mit
viel Spal gemeinsam auf Tour gehen.
Zielort wird in diesem Jahr LUnen sein.
Dort wird dann die Endkundgebung statt-
finden.

Der erste Sammelpunkt fur die umliegen-
den Stadte ist um 12 Uhr in Witten voraus-
sichtlich am Saalbau geplant. Von dort
geht es nach Dortmund als zweiten Treff-
punkt und dann weiter nach Linen. Alternative zum coronabedingten Ausfall der

Weitere Infos aufwww.velocityruhr.net Sternfahrt 2020: Fahrrad radeln, hier ein perfektes
Beispiel in Dortmund

info @lntﬂrspﬂﬂLgHErenc ﬂe -
Tel:: 02302 4009952 £ Aus Liebe zum Sport




Veranstaltungen/Aktionen

Radaln P akn gutes Klima
von Susanne Ruhl

Die Stadt Witten war zum vierten Mal da-
bei und belegte 2020 im Gesamtranking
einen achtbaren 328 Platz von insgesamt
1.482 Kommunen.

Insgesamt radelten bundesweit 545.988
Personen Uber 115.000.000 km. Fast 2900
mal um die Erde!

Zwischen dem 5.09. und dem 25.09.2020
legten in Witten 363 Radlerinnen und Rad-
ler, davon 13 Mitglieder des Kommunal-
parlaments in 36 Radelteams insgesamt
113.676 Kilometer zurick. Der ADFC konnte
sich in der Spitzengruppe behaupten. Nach
der Rudolf-Steiner-Schule mit 52 Aktiven
und sagenhaften 32.000 Kilometern lagen
wir mit 18 Aktiven und 9.464 km wieder auf
dem zweiten Platz. Jeweils Uber 1.000 km
steuerten allein Wilfried Frank und Sieg-
fried Marx dazu bei.

Das Durchschnittsalter der Teilnehmenden
liegt bundesweit Ubrigens bei 42 Jahren. Es
machten bisher mit 54% mehr Frauen als
Manner (36%) mit. Also Manner: RAUF AUFS
RAD!

Ziel der Aktion

Die Teilnahme an der Kampagne muss
durch die Verwaltung/Politik der einzelnen
Stadte initilert und angemeldet werden.
Das soll die kommunalen Parlamente firs
Fahrradfahren und die Radverkehrsplanung
sensibilisieren. Kommunalpolitikerinnen
sollen mitmachen und selbst ,erfahren®,
was es bedeutet, in der eigenen Kommune
mit dem Rad unterwegs zu sein.

STADTRADELN ist als Wettbewerb konzi-
piert und soll mit Spal und Begeisterung
das Thema Fahrrad voran bringen sowie
das Bewusstsein fUr den Klimaschutz ver-
starken.

STADTRADELN 2021

In Witten steht der Zeitraum der dreiw6-
chige Radelzeit schon fest: zwischen dem
1. Mai und dem 21. Mai 2021 kénnen wieder
Radelkilometer mit viel Spal fir ein besse-
res Klima gesammelt werden.

Wie kann man teilnehmen:
« anmelden auf www.Stadtradeln.de

« entweder einem bestehenden Team
beitreten (z.B. als Wittener ADFC-Mit-
glied dem ADFC-Team), ein eigenes
Team grinden oder alleine im offenen
Team mitmachen

+ im Stadtradel-Zeitraum maoglichst viele
Fahrradkilometer zuricklegen, denn
jeder Kilometer zahlt. Dabei ist es un-
erheblich, ob im Alltag oder im Urlaub,
ob auf dem Pedelec oder dem Moun-
tainbike

« gefahrene Kilometer auf der Stadtra-
delseite eintragen oder die kostenfreie
APP nutzen

Der ADFC-Witten macht auf
jeden Fall wieder mit!



Der Diemelradweg

Nur zwei Bahnstunden entfernt liegt Willingen und damit der Einstieg in
einen sehr schénen und entspannten Flussradweg mit dem Motto ,Vom
Sauerland zur Weser* (Quelle: touristischer Flyer ,Diemelradweg")

Der Flussradweg verlduft auf 112 Kilome-
tern Uberwiegend auf asphaltierten Wirt-
schaftswegen und ist bis auf eine Steigung
bei Padberg eher flach. Von der Quelle bei
Willingen-Usseln geht es fast immer direkt
entlang der Diemel durch vielfdltige Na-
turlandschaften: von den Hohen des Wal-
decker Uplandes Uber den Naturpark

Diemelsee durch sanft higelige Mittelge-
birgslandschaften bis zur Mindung in die
Weser bei Bad Karlshafen. 2017 wurde der
Diemelradweg vom ADFC mit vier von fUnf
Sternen ausgezeichnet und gehdrt seit-

¢

e

dem zu den Qualitdtsradrouten Deutsch-
lands.

Weitere Informationen unter
www.diemelradweg.de

Ab Bad Karlshafen bietet sich Richtung
Norden als Anschluss die Weiterfahrt auf
dem Weser-Radweg an. Folgt man der We-
ser Richtung Suden kann man nach 42 Ki-
lometer in Hannoversch Minden auf den
auch sehr lohnenswerten Werra-Radweg
nach Osten oder auf den Fulda-Radweg
nach Westen abbiegen.

DER VERLALF
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oldenbir g- tour iemis de

Auf die leichte Tour

Mehrere Tagestrips oder eme gamutliche Zwetagestour -

die Route um Oidenburg verbndet Stadtisben und Matur und fuhrt
uber flache Wege durch Wald, Geest und Moaor. Uber verschiedens
JSpeichen” in die Innenstadt lassen sich die Touren beliebig
ablurzen und mdnnduell planen. route-um-oldenburg,de

Route um “% Tourlsmus & Marketing
Oldenburg Oldenburg.



bett+bike

adfc

Radtouristen finden eine Bett+Bike- also eine besonders fahrradfreund-
liche Unterkunft entweder Uber die kostenlose Handy-APP fir unter-

wegs oder unter www.bettundbike.de

Vom herausragenden Hotel mit besonde-
rem Flair Gber kleine, gemitliche Pensio-
nen bis hin zum naturnahen Campingplatz
- in den Bett+Bike-Unterkinften sind
Radfahrende auch fir nur eine Nacht will-
kommen und kdnnen ihr Fahrrad sicher
einschlieRen.

In einer Auswahl aus Uber 5.800 Hotels,
Pensionen, Jugendherbergen, G3astehdu-
sern, Campingpldtzen und Ferienwohnun-
gen in Deutschland und Europa ist sicher
genau die Unterkinfte, die passt.

Die Bett+Bike-Qualitatskriterien

Diese sechs Kriterien muissen alle Unter-
kinfte Ihren Radgasten als Grundservice
anbieten:

« Aufnahme von Gasten fir eine Nacht

« AbschlieSbarer Raum zur Aufbewah-
rung der Fahrrader Uber Nacht

« Raum zum Trocknen von Kleidung und
Ausristung

+ Angebot eines vollwertigen Frihsticks

+ Informationen zum regionalen touris-
tischen Angebot fir Radurlauber

« Bereitstellung eines Basisreparatursets

s
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Zusatzliche Serviceleistungen

AuBerdem sind zusatzlich drei weitere
Serviceleistungen aus der folgenden Uber-
sicht zu erfillen:

« Beratung zur umweltfreundlichen An-
und Abreise

+ Hol- und Bringedienst

+ Leih- oder Mietradangebot
+ Pedelec-Verleih

+ Pedelec-Ladestation

+ Angebot von Tagestouren

«  Gepacktransfer zur ndchsten Unter-
kunft

« Kooperation mit einer Fahrradwerk-
statt

« Verleih von Navigationsgeraten
+  WLAN Nutzung inklusive
+ Lunchpaket
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Bericht aus Hattingen

(~yadfc

% [T
Hipegen

von Robert Dedden

Der 6te Hattinger Fahrradfrihling 2020
war fertig geplant und wir alle freuten
uns auf die kommende Fahrradsaison.
Doch kurz vor der Pressekonferenz
mussten wir dann wegen der Corona-
Pandemie alle Aktionen und Touren ab-
sagen.

Auch 2021 sieht es so aus, als wenn der
»Fahrradfrihling” in der bekannten und
bewdhrten Form leider nicht stattfinden
kann.

Film

Die Fahrradfilme des Internationalen
Cycling Filmfestival sollen trotzdem dem
breiteren Fahrradpublikum zuganglich
gemacht werden. Welcher Termin kénnte
hoffnungsfroher stimmen als der 20.
Marz 2021, der kalendarische Frihlings-
anfang. An diesem Tag wollen der Festi-
val-Erfinder Gernot Mihge und der
ADFC-Vertreter in Hattingen, Robert
Dedden, um 20 Uhr einige Fahrrad-
Kurzfilme Uber einen Internetkanal zei-
gen. Welche Aktivitaten in diesem Jahr
noch moglich sein werden, kann zurzeit
niemand mit Gewissheit sagen. Daher
lohnt sich ein Blick zu aktuellen Neuig-
keiten auf die Internetseite des ADFC-EN
unter www.adfc-en.de. Dort wird auch
der Link zum angekindigten Filme-
Streaming veroffentlicht.

Fahrradfrihling

Wegen der Corona Pandemie waren ja
nicht nur viele Geschafte und Gaststat-
ten geschlossen, sondern auch die Bi-
bliothek der Stadt Hattingen. Damit die
Leserlnnen im Lockdown zu Hause blei-
ben konnten, lieferte der ADFC nicht nur
coronakonform sondern auch noch kli-
maneutral ein- bis zweimal in der Woche
die bestellten Bicher und Gesell-
schaftsspiele in ganz Hattingen frei
Haus. Fazit der beiden Lieferanten: ,Die
Touren haben viel Spals gemacht, insbe-
sondere weil die Leute meist sehr dank-
bar waren!* Neben einiger positiver
Presseberichte gab es auch einen kurzen
Bericht bei ,Hier und Heute“ im WDR-
Fernsehen.

Robert Dedden und Peter Hupperich
als Bucherlieferanten
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Ein weiteres groRes Event fiel ebenfalls
der Corona-Einschrankungen zum Opfer:
Der ,Westfdlische Hansetag“ sollte 2020
mit einem Stadtfest und vielen Gasten
einmalig in Hattingen stattfinden. Der
ADFC-Hattingen hatte dazu eine be-
sondere Radtour geplant. Mit einer
Fahrrad-Bierlieferung sollten die histo-
rische Handelsbeziehung zwischen Unna
und Hattingen aufgefrischt werden. Aber
statt mit Lastenradern Bier der Linden-
Brauerei nach Hattingen zu transpor-
tieren fuhren die Radlerlnnen nur mit der
Hanseflagge nach Unna. Thomas Weil3,
der Stadtarchivar Hattingens und sein
Sohn konnten uns auf der Tour Inter-
essantes Uber den Handelsverbund der
Hanse erzahlen und in Unna hatten wir
noch eine spannende Stadtfihrung.

Verbesserung der Fahrradinfrastruktur

Bei der Verbesserung der Fahrradinfra-
struktur in Hattingen gab es 2020 nur
kleine Fortschritte. So wurde nach der
Probezeit die Offnung der FuRgingerzone
fur Radfahrer von 19 bis 9 Uhr bestatigt.
Zusatzlich wurde der Teil nérdlich der Au-
gustastralde den ganzen Tag fur Radfahre-
rinnen freigegeben. Trotz der vielen Be-
denken im Vorfeld sind noch keine der be-
furchteten Probleme bekannt geworden.

Aktuell soll in Hattingen auch eine (kur-
ze) FahrradstrafSe eingerichtet werden.
Der fur den Ruhrtalradweg zustandige
RVR hatte bei einer Ortsbesichtigung
infrastrukturelle Verbesserungen fir den
Abschnitt Ruhrdeich/Leinpfad gefordert.
An der Kreuzung FriedrichstralRe/Martin-
Luther-Strafe wurde fir die Radfahren-
den an der Ampel eine Aufstellflache vor
den Autos markiert, so dass die Radfah-
renden nicht mehr durch rechts abbie-

gende Autos gefdhrdet werden. Dem-
nachst sollen noch weitere Kreuzungen
so ummarkiert werden.

Gute Nachrichten gibt es zur Glickauf-
Trasse. Der zustandige Ausschuss hat
Anfang 2021 der Asphaltierung zuge-
stimmt. Baudezernent Hendrix sagt: ,Da-
mit wollen wir die Qualitdt der Strecke
steigern und auch die Verkehrssicherheit
verbessern”. Uberarbeitet werden auch
die Kreuzungsbereiche und Zufahrtsram-
pen, zudem werden neue Rastplatze an-
gelegt und mehr Mullbehalter aufgestellt.
Hendrix hat nicht nur Freizeitradlerinnen
im Blick, sondern ,auch der Alltagsverkehr
in Hattingen soll attraktiver gestaltet
werden.” Mit der vorliegenden Entwurfs-
planung will Hattingen jetzt Férdermittel
beim Land beantragt.

Stadtradeln

Noch mehr gute Nachrichten: Hattingen
wird 2021 erstmalig beim Stadtradeln
mitmachen. Der Radelzeitpunkt steht
schon fest. Vom 1.05. bis zum 21.05. sollen
so viel Radelkilometer gesammelt wer-
den wie mdoglich. Ziel ist neben der CO,-
Ersparnis auch die Férderung des Fahr-
radfahrens und die Sensibilisierung der
stadtischen Entscheidungstrager fir den
Radverkehr.

Ortsgruppe Hattingen

2021 ist die Grindung einer eigenen Orts-
gruppe innerhalb des ADFC-EN geplant. Die
Hattinger Mitglieder sind dann aufgefor-
dert eine oder einen Ortssprecherin zu
wahlen. Der genaue Ablauf der Wahl ist ab-
hangig von der weiteren Pandemie-Ent-
wicklung. Zur Wahl stellt sich aktuell Robert
Dedden. Weitere Kandidatlnnen kdnnen
sich bis zum 15.05. 2021 beim ADFC-EN
melden unter info@adfc-en.de



In den vielen Jahren der ADFC-Arbeit vor
Ort war festzustellen, dass es schwer ist,
die Uber 60 ADFC-Mitglieder in Hattingen
zu erreichen und sie an den Aktionen in
Hattingen teilhaben zu lassen. Zwar er-
scheint jeden Frihling der ,2Ventiler”, die
Jahreszeitschrift des ADFC Ennepe-Ruhr,
zu dem auch Hattingen gehdrt, mit vielen
interessanten Artikeln rund ums Radfahren
im Ennepe-Ruhr-Kreis. Doch starten z.B.
die meisten Radtouren in Witten, der
groRten Stadt des Kreises, wo gewisser-
mafen die Heimat des Kreisverbandes
liegt. Mit diesem Aufruf soll den Hattinger
ADFC-Mitgliedern die Chance gegeben
werden, andere Radlerinnen und Radler
kennenzulernen und mit ihnen vielleicht
auch gemeinsam aktiv zu werden. So
kénnten mehr Radtouren von Hattingen
aus starten und bei regelmaRigen Treffen

besprochen werden, wie gemeinsam mehr
und bessere Radwege in Hattingen er-
reicht werden kénnen. Vielleicht kennt je-
mand auch schéne Radelstrecken und
kann eine Tour vorschlagen und leiten.

Die bisher in Hattingen aktiven ADFC’ler
haben daher einen Fragebogen entwickelt
mit dem sie gerne erfahren mdchten, ob
Interesse an gemeinsamen Aktivitaten be-
steht. Falls die bundesweite und kommu-
nale Arbeit des Vereins zwar unterstitzt,
aber personlich keine Zeit oder kein Inter-
esse an daruber hinaus gehenden Aktivi-
taten bestehen, ware es nett, wenn Sie
auch das mitteilen kdnnten.

Der Fragebogen kann auf der Seite des
ADFC-EN heruntergeladen werden:

Vielen Dank und vielleicht bis bald!

[Farrrader

ec

A

Steinhagen 14 Di-Fr: 10-18.30

45525 Hattingen Sa: 10-14.00
02324/6868073 0. 6868204
www.fahrraeder-hecken.de
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Kurznachrichten aus dem
Sudkreis

von Georg Schafer

Ennepetal

Gehweg an der Kdlner StrafRe fiir den Rad-

verkehr freigegeben

Was alle seit Jahren machen, ist jetzt auch
offiziell erlaubt. Auf der L 700/ Kolner Str.
darf man jetzt auf der gesamten Lange
zwischen Kruiner Tunnel und Friedrich-
straBe mit dem Rad den Gehweg benut-
zen. Schon bei der Erneuerung der Stitz-
wand im Bereich ESM waren die Geldnder
entsprechend erhéht worden und die Frei-
gabe auch schon 2017 angekindigt
(WP/WR vom 02.06.17). Anfang September
2020 ist dann endlich die Beschilderung
gedndert worden. Die anstehenden Kom-
munalwahlen haben es offensichtlich
moglich gemacht.

Abschied von einem Projekt?

Eine 320 m lange Briicke Uber das Tal der
Ennepe fir den Rad- und FuBverkehr vom
Bahnhof zur Kluterthéhle sollte als Teil des

,Ozean-Weges"“ ein Highlight fir die Besu-
cher der Internationalen Gartenbauaus-
stellung Metropole Ruhr 2027 werden
(WP/WR vom 22.05.19). Nachdem eine
Machbarkeitsstudie auf Kosten von 26 Mil-
lionen kam, von denen nur die Halfte durch
Fordermittel gedeckt ist, sind in den Bera-
tungen zum Haushalt 2021 einige Fraktio-
nen des Ennepetaler Rates von dem
Projekt abgerickt (siehe WP/WR vom
08.02.21).

Schwelm

Die kommende ,Radstadt”: Nachdem
Karlsruhe beim ADFC-Fahrradklima-Test
2018 die Stadt Munster als deutsche Fahr-
radstadt abgel6st hat, ist in den kommen-
den Jahren die Stadt Schwelm an der
Reihe. So hat es jedenfalls die Schwelmer
SPD im Kommunalwahlkampf gesehen
(WP/WR vom 23.07.20). Immerhin soll es in
der ersten Sitzung des Ausschuss fur Um-
welt und Stadtentwicklung nach der Wahl
von vier Fraktionen Antrdge zum Radver-
kehr gegeben haben (WP/WR 28.01.21). So
kann es gerne weitergehen. Ubrigens:
Beim ADFC-Fahrradklima-Test 2020 st
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Schwelm erstmals mit fast 100 Teilneh-
menden dabei, 2018 war man an der 50-
Personen-Hulrde gescheitert.

Schwelm/Gevelsberg

Nachdem Stefan Voigt schon mehrfach
StrafSenNRW wegen Hangsicherungsmaf3-
nahmen mit Netzen kritisiert hat, zeigt er
gerade an ,seinem“ Bahntrassenradweg im
Bereich des Schwelmer Tunnels, wie man
es ,richtig“ macht. Die bis zu 20 m hohen
Steilhdnge sind freigelegt worden, so dass
jetzt die zum Teil bedeutenden geologi-
schen Formationen sichtbar sind. Zum
Schutz gegen Steinschlag wird unten am
Radweg ein dezenter Zaun aufgestellt. Ub-
rigens: Im November 2020 haben die
Stadte Gevelsberg und Schwelm Fdérder-
bescheide von der Bezirksregierung Uber
jeweils knapp eine Million Euro erhalten.
Mit dem eigentlichen Bau des Radweges
von Gevelsberg nach Schwelm soll es im
Frihjahr losgehen.

Gevelsberg

Pflege des Radwegenetzes

Fast vier Kilometer fUhrt der Enneperad-
weg von der Jahnstr. (Innenstadtnadhe) bis
ins Zentrum von Vogelsang, und das weit-
gehend frei von Autoverkehr. 2017 wurde
das Teilstick Am Werde auf etwa 800 m
Lange von Grund auf erneuert, im Sommer
2020 war die Asphaltdecke des Teilstickes
hinter dem Tunnel unter der Eichholzstra-
Be dran. Das liefs sich die Gevelsberger SPD
— Mehrheitsfraktion im Rat - im Kommu-
nalwahlkampf naturlich nicht entgehen
und wies bei einem Ortstermin auf den
hohen Freizeitwert des Weges hin (siehe
WP/WR vom 27.07.20). Dabei hat sie glatt
Ubersehen, dass im regionalen Radwege-
netz des RVR die Strecke als regionale
Radhauptverbindung zwischen Gevelsberg
und Hagen gefihrt wird, sie also auch eine
hohe Relevanz fir den Alltagsradverkehr
besitzt. Gut gepflegt sollte der Weg natir-
lich fUr jede Art der Nutzung sein.

Neues aus Ennepetal

von Jurgen Hofmann

Radtouren

In Ennepetal wird ProRad Ennepetal auch weiterhin Radtouren anbieten. Radtouren
finden in diesem Jahr wieder an jedem dritten Samstag im Monat statt, sofern die
Coronabedingungen das zulassen. Informationen zu den Touren werden rechtzeitig
auf www.prorad-en.de eingestellt.

Folgende Termine sind vorgesehen:
17.4. /13.5. /19.6. / 17.7. /21.8. / 18.9. / 16.10. / 20.11 / 18.12.

Radinfraktruktur in Ennepetal

Im stadtischen Haushalt wurden auf Antrag der Grinen 170.000€ fir MalSnahmen
zum Radverkehr bereitgestellt. Da zusdtzlich 30.000€ fir ein Mobilitdtskonzept vor-
gesehen sind, konnte es durchaus sein, dass sich in Ennepetal in diesem Jahr etwas
tut.
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Ruhrtalradweg: Gute und schlechte Nachrichten

zusammengestellt von Susanne RUhl

RUHRTAL

Der 240 Kilometer lange RuhrtalRadweg gehért zu den abwechslungs-

reichsten Flussradwegen in Deutschland. Dass dieses Angebot die Rad-
touristen Uberzeugt, hat auch die ADFC-Radreiseanalyse 2020 wieder
einmal bestatigt. Der Radfernweg konnte seine Position behaupten und

belegte wieder den dritten Platz.

Hattingen / Witten

Eine weitere gute Nachricht ist, dass die
neue Trassenfuhrung zwischen dem Wehr
am Kemnader See und der Kosterbricke
2020 fertig gestellt wurde. Damit wurde
endlich ein argerliches Nadeldhr auf der
Strecke beseitigt. Der Weg ist jetzt 3 m
breit und fUhrt ein Stuck weiter entlang
der Ruhr bis er an der Schleuse nach Nor-
den abbiegt zurlck auf die Brockhauser
StraRe .

Hattingen (Quelle: Pressemitt. Stadt Hattingen)
Die Ende April 2020 begonnenen Bauar-
beiten an einem Teilabschnitt des Ruhrtal-
radwegs in Hattingen sind abgeschlossen.
Klarer Vorteil fur die Ruhrtalradfahrerin-
nen: Sie werden jetzt komfortabel und si-
cher auf die Hattinger Ruhrseite geleitet,
haben direkten Zugang zu den Sehens-
wdurdigkeiten wie Altstadt und Industrie-
museum. Im Zuge der Arbeiten wurde
zundchst der bereits vorhandene Geh- und
Radweg, der parallel zur HUttenstralse ver-
1duft und als Verbindung zur Kreuzung ,An
der Kost“ und ,Am Walzwerk" fihrt, von
2,20 auf 3 Meter verbreitert. AulSerdem
wurden Bordsteine abgesenkt, neue Mar-
kierungen aufgebracht und gednderte
Vorfahrtsregelungen umgesetzt. Die Kos-
ten Ubernahmen StraSen.NRW (120.000
Euro) und die Stadt Hattingen (10.000 Eu-
ro).

~ (N

RADWEC

Hattingen / Bochum
Eine wirklich schlechte Nachricht betrifft
das Projekt Ruhrtalféhre. Der Verein

«

»Ruhrtalfahre Stiepel-Blankenstein'
meldete im Februar 2021, dass es keine
Genehmigung fir den Betrieb einer
Fahrverbindung geben wird. Das Pro-
blem sind die vorgeschriebenen Sicher-
heitsabstdande zum Naturschutzgebiet
und zum Wehr. Die Abstdande kdnnten
zwar genau einhalten werden, aber nur
unter normalen Betriebsbedingungen.
Der Bezirksregierung reichte die sehr
knappen Abstande fir eine Genehmi-
gung dann doch nicht aus. Schade! Das
hatte einen besonderen Reiz gehabt,
insbesondere fir Spaziergdngerinnen
aus den Hattinger Ortsteilen Blanken-
stein und Welper.
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Umleitung Herdecke-Brockhausen-Wetter l\‘—n_ -
(Quelle: RVR
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Wetter/Herdecke (Quelle: RVR)

Leider ist der RuhrtalRadweg zwischen beiden Stadten am Harkortsee immer noch
gesperrt. Eine Umleitung ist eingerichtet und vor Ort ausgeschildert. Die Felssiche-
rung auf der L675 zwischen Wetter und Herdecke ist noch nicht abgeschlossen. Es
wird eindringlich davor gewarnt, die Sperrzaune zu umgehen. Da der Hang nicht ge-
sichert ist, kbnnen jederzeit Hangmassen oder Felsbrocken abgehen und auf den
Weg stirzen. Es bestehe Lebensgefahr!

Stadt Wetter

Es handelt sich hier eben-
falls um die oben be-
schriebene Stelle, die
Brickenarbeiten finden al-
lerdings unabhdngig zur
Felssicherung statt. Die
Obergrabenbricke wird
saniert und der Radsteg,
der darunter durchflUhrt,
ist fUr den Zeitraum der ,
Bauarbeiten bis voraus-

sichtlich Sommer 2021
nicht nutzbar. Eine Umlei-

tung Uber die Ringstralde

ist ausgeschildert.
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Fahrradklima-Test 2020

von Susanne RUhl

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist die gréRte
Umfrage zur Zufriedenheit der Radfahren-
den weltweit. Er wird vom Fahrradclub
ADFC alle zwei Jahre mit Unterstitzung
des Bundesverkehrsministeriums durch-
gefihrt und fand 2020 zum neunten Mal
statt. Rund 230.000 Radfahrerinnen und
Radfahrer haben in diesem Durchgang ab-
gestimmt. Davon waren 15 Prozent Mit-
glieder des ADFC. 1.024 Stadte kamen in die
Wertung - mehr als jemals zuvor. In 5 Ka-
tegorien und 27 Einzelfragen konnte be-
wertet werden

« wie das allgemeine Verkehrsklima
empfunden wird,

« welchen Stellenwert das Radeln in der
eigenen Stadt einnimmt,

« wie Sicherheit und Komfort einge-
schatzt werden,

» wie Infrastruktur und Radwegenetz
gestaltet sind.

Ergebnis der Kreisstadte

undwieist Radfahren
in Deiner Stadt?

ADFC
d’é Fahrradklima-Test
2020
« 2020 kamen 5 Fragen zum Radeln in
Coronazeiten hinzu

Damit fundierte Ergebnisse erzielt werden
kénnen, mussen pro Stadt mindestens 50,
bei gréReren Stddten mindestens 75 bzw.
100 Abstimmungsergebnisse vorliegen. Die
Ergebnisse des Tests haben durch die
breite Beteiligung vieler Blrgerinnen und
Burger eine hohe Aussagekraft und kdnnen
Kommunen helfen, das Angebot fur Rad-
fahrende gezielt zu verbessern.

Ergebnisse im Ennepe-Ruhr-Kreis

Um es vorweg zu nehmen: Die Ergebnisse
in den meisten Kreisstddten fallen weiter-
hin schlecht aus. Das beste Ergebnis im
Ranking erreicht Gevelsberg mit Platz 177
von 415 Stadten mit 20.000 bis 50.000
Einwohnenden, das schlechteste Witten
mit Platz 107 von 110 Stadten mit 50.000
bis 100.000 EW.

STADTE UBER 20.000 8Is 50.000 EW (insgesamt 2000: 415/ 2018: 311/ 2016: 364/ 2014: 292)

Ennepetal 56 41 4,63

Gevelsberg 119 (82/90/64) 177 (96/84/268) 3,85(3,7/3,8/4,2)
Herdecke 54 (82/-/-) 221(82/-/-) 3,95 (3,7/-/-)
Schwelm 93 405 4,56
Sprockhével 101(87/80/95) 342 (150/207/154) 4,26 (3,9/3,8/3,7)
Wetter 149 332 4,19

STADTE UBER 50.000 BIS 100.000 EW (insgesamt 2020: 110/ 2018: 106/ 2016: 98/ 2014: 100)

Hattingen 175 (132/135/127)

97 (87/81/62)

4,35 (4,3/4,2/3,9)

Witten 239 (109/141/268)

107 (99/80/93)

4,56 (4,4/4,2/4,3)

In Klammern jeweils die Zahlen der Vorjahre: 2018, 2016 und 2014.
Die Gesamtibersicht aller Ergebnisse und Details auf https://fahrradklima-test.adfc.de
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Erfreulich ist, dass drei weitere Stadte im
Kreis mehr als 50 abgegebenen Bewertun-
gen erzielten und somit erstmalig dabei
waren. Auch die anderen St3dte konnten
die Anzahl der Bewertungen zum Teil
deutlich steigern. Das zeigt das zuneh-
mende Interesse am Radfahren aber auch
die zunehmende Unzufriedenheit mit der
vorgefundenen Rad-Infrastruktur.

In Witten haben 239 Radfahrende eine Be-
wertung abgegeben und damit beteiligten
sich 130 Menschen mehr als bei der letzten
Umfrage 2018. Das Ergebnis fiel allerdings
auch dieses Mal aus wie schon in den letz-
ten Jahren: grottenschlecht. Die Schulnote
4,56 ist ja auch keine 4 minus mehr son-
dern eher eine 5 plus! Sie hat sich gegen-
Uber der letzten Umfragen sogar noch
verschlechtert. Wie lange will die Stadt-
verwaltung Witten die Investitionen in die
Verbesserung des Radverkehrsnetzes noch
verschieben. Ein Konzept und auch die fi-
nanziellen Mittel sind bekanntermafien
vorhanden, was fehlt ist die reale Umset-
zung. So werden auch die groRen Heraus-
forderungen unserer heutigen Zeit - die
Bewadltigung der Klimakrise und die drin-
gend erforderliche Verkehrswende - straf-
lich vernachlassigt!

Hattingen schlagt sich zwar mit Platz 97 in
derselben GrofSenkategorie etwas besser.
Aber auch hier haben die Radfahrerinnen
offensichtlich nicht den Eindruck, dass sich
die Situation grundlegend gedndert hat,
obwohl sich die Stadtverwaltung durchaus
bemuht.

Nachdem Gevelsberg 2016 mit einer Ver-
besserung der Gesamtnote 4,2 auf 3,8 eine
besondere Auszeichnung als Aufsteiger-
stadt feiern konnte, ist auch 2020 der Platz
177 von 415 Kommunen der GréRenkatego-

rie 20. bis 50.0000 Einwohnende durchaus
respektabel. Georg Schéfer, Radaktiver des
ADFC-EN und Mitglied des Fachforum Rad-
verkehr sagt dazu: ,Dass Gevelsberg dabei
noch am besten abgeschnitten hat, halte
ich zumindest im Vergleich mit den un-
mittelbaren Nachbarstddten fir gerecht-
fertigt.. Trotzdem, auch in Gevelsberg gibt
es noch viel zu tun. Wir werden daran
(weiter-)arbeiten.”

Herdecke liegt in der gleichen GréRenka-
tegorie mit Platz 221 ebenfalls im Mittel-
feld, Wetter und Sprockhdvel mit Platz 332
und 342 aber schon deutlich weiter hinten.

In den Stadten Schwelm und Ennepetal
bewerten die Radfahrenden das Radver-
kehrsklima dhnlich schlecht wie in Witten
und Hattingen. Sie liegen in der Grof3enka-
tegorie 20.000 bis 50.000 EW mit den
Platzen 405 und 411 am Ende der Liste der
415 Stadten.

DER ADFC-EN DANKT FUR DIE TEILNAHME
UND FORDERT

R
MEHRPLATZ
FURSRAD
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Helm tragen - aber richtig

Ein Fahrradhelm kann bei Unfallen das wichtigste Kérperteil des Menschen - den Kopf -
schitzen. Das funktioniert aber nur, wenn der Helm auch richtig sitzt. Quelle Text: pd-f/tg

Grundsatzlich muss der Helm zunachst
einmal passen. Neben der GrofRe spielt
auch die Helmform eine Rolle. Der Helm
sollte moglichst grof3flachig aufliegen und
keine einzelnen Druckpunkte am Kopf ha-
ben. Bei der Einstellung geht man dann
Schritt fir Schritt vor.

1. Den Helm gerade aufsetzen

Der wichtigste Einstellschritt ist, den Helm
gerade aufzusetzen. Ist er nach vorne ge-
neigt, wird das Sichtfeld eingeschrankt und
der Hinterkopf nicht geschitzt. Ein zu tief
nach hinten gezogener Helm gibt zu viel
Stirn frei, was bei einem Sturz zu Gesichts-
verletzungen fihren kann. Der Helm sitzt
optimal, wenn er knapp Uber den Augen-
brauen und dabei gerade auf dem Kopf
liegt.

2. Am Rad drehen

Sitzt der Helm gerade, geht es um den
richtigen Halt. Nahezu jeder Helm hat
einen Kopfring, der in der Grof3e variabel
eingestellt werden kann. Der Helm sollte
am Ende so fest sitzen, dass er beim Kopf-

Quelle: www.abus.de | pd-f

Quelle Bild: www.pd-f.de / Arne Bischoff

schitteln nicht verrutscht - aber auch
nicht so fest, dass er driickt.

3. Seitliche Gurte einstellen

AnschlieSend missen die seitlichen Gurte
passend eingestellt werden. Durch einen
Clip oder eine Lasche unter dem Ohr las-
sen sich bei den meisten Helmen die Lan-
gen der Y-férmigen Riemen verstellen. Der
Clip sollte unterhalb und vor dem Ohr sit-
zen und die Bander nicht am Ohr reiben.

4. Kinnriemen festziehen

Im letzten Schritt wird der Kinnriemen
wieder gleichmafig eingestellt und fest-
gezogen. Zwischen Kinn und Riemen soll-
ten ca. ein bis zwei Fingerbreit Abstand
sein. So bleibt der Helm bei einem Sturz an
Ort und Stelle, ohne die Luft abzuschni-



ren. Gleichzeitig kann der Riemen nicht
Uber das Kinn rutschen. Ist der Kinnriemen
auf die richtige Ldnge gebracht, wird die
Uberlange mit einem Gummiring fixiert.

Weitere Tipps

Bei Kalte oder Wind ist eine Mitze unter
dem Helm wirksam, daher sollte lieber der
grofRere Helm gewahlt werden, wenn man
sich zwischen zwei Gréf3en bewegt.

FUr Brillentrager ist es wichtig, dass der
Helm nicht seitlich auf die Brillenblgel
drickt. Immer beliebter werden Helme mit
Visier, denn es schitzt zusatzlich vor dem
Fahrtwind.

Damit der Helm mdglichst lange halt, soll-
te die Pflege nicht vernachldssigt werden.
Ein Helm sollte nicht direkt in der Sonne
lagern, auch Schnee, Regen, Schweils sowie
Sonnencreme kdnnen das Material in Mit-
leidenschaft ziehen. Da das verwendete
Kunststoffmaterial altert, sollte ein Fahr-
radhelm nach ca. funf Jahren ausgetauscht
werden Nach einem Fahrradsturz mit Bo-
denkontakt ist ebenfalls ein neuer Helm
fallig.

Hovding- Airbag fir den Kopf

Dezent in einer Art Schal untergebracht ist

der schwedische Stadtradler-Airbag Ho&v-
ding. Seine Sensoren ermitteln in Bruch-

Quelle: sportimport.de/www.hovding.de/pd-f

Das ganz Innenleben nach dem Sturz, ohne Luft in
den Polsterkammern.

teilen einer Sekunde, ob es gerade zu ei-
nem Sturz kommt und I8sen blitzschnell
den Airbag aus. Die dritte Generation
,Hovding 3“ (ca. 300,- €) ist schlanker,
leichter und ergonomischer geworden. Ei-
ne Smartphone-App erlaubt individuelle
Einstellungen wie z.B. die Benachrichti-
gung von Notfallkontakten.

FUr Alltagspendler, die neben ihren Kopf
auch ihre Frisur schiitzen wollen, eine ech-
te Alternative. Und fur Skeptiker: ich habe
persodnlich erlebt, wie rasant das System
bei einem Sturz ausgeldst hat. Der Kopf
der Radlerin wurde vor dem Aufprall auf ei-
ne Gebdudeecke definitiv noch umfassen-
der geschitzt als mit einem normalen
Helm.

Nachteil ist neben den sehr hohen An-
schaffungskosten, dass der Helm per Kabel
aufgeladen werden muss und dass er nicht
mit ins Flugzeug darf. Und auch nicht je-
de/r méchte mit einem 800 g schweren
Schal durch den Sommer radeln!

Infos unter www.hovding.com/de
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Die Erfolgsgeschichte des E-Bikes oder:

25 Jahre Flyer

Quelle: Pressedienst-Fahrrad.de[pd-f/tg]

Das erste E-Bike ,Roter Biiffel”
(Quelle www.pd-f.de / Heiko Truppel)

Wer in der Schweiz von einem E-Bike
sprach, der sagte lange Zeit einfach ,einen
Flyer“. Die E-Bike-Marke aus dem Kanton
Bern gilt als Pionier des elektrifizierten
Fahrrads - und das weit Uber die schwei-
zerischen Grenzen hinaus.

Die Wirtschaft war 2009 von der Finanz-
krise gebeutelt. An Elektromobili-tdt, ob
mit Fahrrad oder Auto, dachte noch kaum
jemand. Im beschaulichen Luzerner Hin-
terland Uberraschte allerdings ein Mann
die komplette Fahrrad- und Mobilitats-
branche: Kurt Schar, damaliger CEO der Bi-
ketec AG, prognostizierte einen Markt-
anteil an Elektrorddern von 30 Prozent.
Und zwar in den nachsten zehn Jahren.
Damals noch belachelt, weils man heute: Er
hatte Recht! Und Flyer, die Marke der Bike-
tec AG, war dabei ein pragender und we-
sentlicher Akteur der Entwicklung.

Idee und Markteinstieg
Dabei war Schar gar nicht der Ideengeber.
Den Ur-Flyer entwarf 1993 Philippe Kohl-

Das erste Serien E-Bike von Flyer
(Quelle: www.flyer-bikes.com | pd-f)

brenner. Seine Vision: Flitzen ohne Schwit-
zen! Weil er die 300 H6henmeter seines
Arbeitsweg mdglichst entspannt erklim-
men wollte, baute er einen Scheibenwi-
schermotor und eine Autobatterie an ein
konventionelles Fahrrad. Das sorgte fir
den noétigen Extraschub. ,Beim Anschalten
des Antriebs habe es immer einen starken
Ruck gegeben.” Um nicht vom Rad zu fal-
len, drehte der Tuftler kurzerhand den
Rennlenker um und hielt sich an den nach
oben ragenden Griffen fest. Die Fahrt ah-
nelte also eher dem Ritt auf einem wilden
Tier, was dem Ur-Flyer den Namen ,Roter
Buffel“ einbrachte.

1995 grindete Kohlbrenner zusammen mit
Reto Bohlen und Christian Hauselmann die
Firma BKTech. Doch die Start-up-Grinder,
wie man heute sagen wirde, stellten
schnell fest: Die Zeit war noch nicht reif.
Finanzstarke Investoren wollten das Pro-
jekt nicht finanzieren und es gab lediglich
50 kaufwillige Kunden, die mit ihren An-
zahlungen das Startkapital sicherten. Nach



einigen Aufs und Abs verlieRen die Grinder
das Unternehmen. Die |dee, ein sportliches
S-Pedelec, den ,F-Flyer, fir eine junge,
zahlungskraftige Zielgruppe auf den Markt
zu bringen, blieb erfolglos. Nach funf Jah-
ren stand die BKTech vor dem Aus.

Motiviert von einer Probefahrt Ubernahm
Kurt Schar 2000 die Geschaftsleitung der
BKTech. Uberzeugt vom Produkt entwi-
ckelte er gemeinsam mit Hans Furrer die C-
Serie, einen klassischen Tiefeinsteiger. ,Mit
der ,F-Serie' sprachen wir nicht die Leute
an, fur die damals ein E-Bike in Frage kam.
Uns war klar: Wir brauchten den Tiefein-
steiger”, erinnert sich Furrer. Mit Panasonic
kam ein starker und bekannter Name als
Antriebspartner dazu. Von vielen als
,GroBmuttervelo” verspottet, brachte die
C-Serie die neue Elektromobilitdt auf den
Punkt: Anstatt Extravaganz stand klassi-
sches Design kombiniert mit komforta-
blem Fahrradfahren im Mittelpunkt.

,FUr uns war klar: Wir wollen nicht primar
eine Firma sein mit einem sexy Produkt,
das Uberall in die Medien kommt, aber nie-
mand kauft. Wir wollen ein Produkt haben,
das Kundenbedirfnisse erfullt”, fasst Schar
heute zusammen.

Die C-Serie schlug richtig ein — gerade bei
Frauen. Sie waren (anders als viele Manner)
nicht zu eitel, eine Tretunter-stitzung zu
akzeptieren. Das Unternehmen entwickel-
te sich nun rasant. Jahr fur Jahr verzeich-
nete die neue AG Zuwachsraten von Uber
100 Prozent. Einerseits gab es kein ver-
gleichbares Produkt auf dem Markt, ande-
rerseits stand die Truppe mit Herzblut
hinter ihren Produkten. Der anfanglichen
Abneigung der Endverbraucher gegeniber
den Radern begegnete man mit Witz und
Uberzeugungsarbeit. So gehdrten kleine

Schokoladen-Tafelchen  zur  Grundaus-
stattung, denn der Werbeslogan lautete:
.Schokoladenseite des Radfahrens”. Die
Argumente zeigten Wirkung: Das Start-up
wandelte sich zum Premiumbhersteller.

Dariber hinaus entwickelten Schar und
sein Team immer neue Produkte. Faltrad,
Tandem oder Trekkingrader wurden elek-
trifiziert und sollten immer neue Zielgrup-
pen ansprechen. Auch ein S-Pedelec unter
Flyer-Namen rollte nach Deutschland und
sorgte fir Verwirrung. ,Warum braucht ein
Fahrrad jetzt ein Nummernschild und eine
TUV-Zulassung?“, fragten sich Handler und
Kunden. Viel Aufkldrungsarbeit wartete
deshalb auf das Flyer-Team.

E-Bike heute: uproc6-950-fullsuspension
(Quelle: www.flyer-bikes.com | pd-f)

Ab 2006 entwickelte das Flyer-Team erste
E-Hardtails. Das erste Serien-Fully, die ,X-
Serie“, kommt schlieBlich 2010 auf den
Markt.

Dank der Pionierarbeit von Flyer sprangen
auch andere Fahrradhersteller auf den E-
Zug auf. ,Wir denken, dass wir erst am An-
fang eines groRen Verkaufspotenzials fur
die gesamte Branche stehen - und dies si-
cherlich l8nderUbergreifend”, beurteilte
Schar 2012 die Marktlage. Und lag damit
wieder richtig.

2019 wurden etwa 1,36 Millionen E-Bikes
allein in Deutschland verkauft!



Gefahrim ,Toten Winkel“: Mehr Sicherheit

durch Abbiegeassistent

FulRgdngerinnen und Radfahrerinnen werden téglich im StralRenverkehr

von rechts abbiegenden Lkw und Bussen gefahrdet. Haufig kommt es
dabei zu schrecklichen Unfdllen mit teils tddlichen Folgen. Viele dieser Unfdlle kdnnten

durch Abbiegeassistenten verhindert werden.

Abbiegeassistenten sind kamerabasierte
Systeme, die Lkw- und Busfahrer/-innen in
Abbiegesituationen unterstitzen mit op-
tischen oder akustischen Signalen, wenn
diese beim Abbiegen Menschen insbeson-
dere Radfahrende gefdhrden wirden.

Europaweit sollen Abbiegeassistenten erst
ab Juli 2022 fir neue Fahrzeugtypen und
ab Juli 2024 fur neue Fahrzeuge verpflich-
tend eingefihrt werden. Das Bundesmi-
nisterium  fir Verkehr und digitale
Infrastruktur BMVI hat 2018 mit der ,Aktion
Abbiegeassistent” ein F&rderprogramm
gestartet, um Anreize zu geben fir eine

Foto: Feuerwehr Witten

freiwillige Verwendung von Abbiegeassis-
tenten. Ziel ist eine schnellere EinfUhrung
dieser lebensrettenden Systeme in
Deutschland.

Sehr lobenswert:

Das Wittener Betriebsamt und die Witte-
ner Feuerwehr haben Ende 2020 ihrer
Fahrzeuge mit einem Abbiegeassistent
nachgeristet. Die sieben Grofsfahrzeuge,
die das Betriebsamt neu beschafft, werden
das System bereits an Bord haben.

Varsicht
Toter Winkel!

Siciwar nur
mil Abstand




Urteil zugunsten eines Radlers ‘§

Nicht nur der StrafSenverkehr kann Radfahrerinnen und Radfahrer in Gefahr bringen.

von Susanne Ruhl

Das musste ein Mountainbiker leidvoll und
mit gravierenden Folgen fir sein weiteres
Leben erfahren. Im Juni 2012 biegt er auf
seiner Feierabendtour auf einen Feldweg
ein. Quer Uber den Weg hatte ein Jagd-
pachter zwei Stacheldrahte gespannt, die
der Radler zu spat bemerkte. Die Unfallfol-
gen waren so weitreichend, dass der Mann
seither vom Hals abwarts geldhmt ist und
rund um die Uhr Betreuung benétigt.

In einem ersten Urteil hatte das Oberlan-
desgericht Schleswig-Holstein trotz der
festgestellten Schuld des Jagdpachters
und der Gemeinde dem Unfallopfer nur 25
% Schadensersatz zugebilligt. Der Moun-
tainbiker sei zu schnell gewesen, so das
Argument.

Im April 2020 hob der Bundesgerichtshof
allerdings das Urteil auf. Die Begrindung

lautete: selbst wenn der Mann zu schnell
gewesen ware, hatte nichts auf die Gefahr
hingedeutet. Sonst missten sich Radfah-
rende ja immer im Schneckentempo be-
wegen, um rechtzeitig bremsen zu kénnen.
Es sei ein ,vollig ungewdhnliches und ge-
fahrliches Hindernis“ gewesen, ,geradezu
tickisch®.

Ein gutes Urteil fUr die Radelgemeinschaft,
orientiert es sich doch an der Realitat des
Radelns und nicht an absolut wirklich-
keitsfremmden Theorien.

Da ist doch zu vermuten, dass der Richter
selbst auf Fahrrad steigt und daher die Si-
tuation aus eigener Anschauung als Radler
beurteilen konnte.

Nicht ganz ernst gemeint, aber doch auch
wirkungsvoll: mehr Richterlnnen aufs Rad!




Fahrradgesetz NRW

Nachdem 206.687 Menschen das Volksbe-
gehren unterschrieben hatten, stimmte
am 18. Dezember 2019 der Landtag der
Volksinitiative Aufbruch Fahrrad zu und
beauftragte das Verkehrsministerium mit
der Erstellung eines Fahrradgesetzes.

von Susanne Ruhl (Quelle Aufbruch Fahrrad)

"

In der Zwischenzeit lud das Ministerium zu
vier Stakeholdertreffen ein. Das Aktions-
bindnis Aufbruch Fahrrad wurde dabei
durch das RADKOMM-Team, den ADFC, den
VCD, den BUND, den NABU und den Ver-
bund Service und Fahrrad (VSF) vertreten.

Im zweiten Halbjahr 2020 formulierte das
Verkehrsministerium ein Eckpunktepapier
und stellte es den Verbanden und Vereinen
zur Diskussion zur Verfigung. Das Akti-
onsbindnis Aufbruch Fahrrad hat dieses
Papier ausfUhrlich mit Expertinnen beraten
und die Ergebnisse an das Verkehrsminis-
terium weitergeleitet.

Ende Februar 2021 soll im Rahmen der
Verbdnde-Beteiligung der erste Entwurf
veroffentlicht werden. 5 Wochen lang kdn-
nen dann Kommentare, Anregungen und
Anderungswiinsche eingebracht werden.
Das Gesetz soll Ubrigens ,Fahrrad- und
Nahmobilitatsgesetz“ heilden. Es wird auch
Regelungen zum FufRverkehr enthalten.

Perfekt fir Ihre Radrelse: =
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Fahrradboom

Nicht erst seit Corona die Welt verdndert
hat steigen immer mehr Menschen aufs
Fahrrad. Die Corona-Pandemie hat diesen
Trend jedoch splrbar beschleunigt.

von Susanne RUNI

So haben die automatischen Fahrradzahl-
stellen in Berlin 26 %, in Paris sogar 30 %
mehr Radelnde registriert. Auch der Absatz
ist deutlich gestiegen: Laut Zweirad-In-
dustrie-Verband wurden 2020 mit 3,2 Mil-
lionen im ersten Halbjahr 9,2 % mehr
Fahrrader verkauft als im Jahr zuvor. Um
15,8 % stieg dabei der Verkauf von E-Bikes.
Mehr als jedes dritte Rad war mit Motor
ausgestattet.

Nachdem im ersten Lockdown in manchen
Bundeslandern auch die Fahrradladen
schlieBen mussten, stirmten die Kundin-
nen ab dem 20. April regelrecht die Laden.
Knapp wurden nicht nur Fahrrader. Auch
bei Fahrradzubehdér und Reparaturteilen
gab es Engpasse. Das wird sich 2021 auf je-
den Fall fortsetzen.

Grinde fUr das Aufsatteln gibt es Viele:

« radeln ist gesund und starkt das Herz-
Kreislaufsystem

« radeln unter freiem Himmel ist besser
als im Uberflllten Bus zu sitzen

« radeln ist jederzeit auch im Lockdown
alleine und mit der Familie méglich

« radelnist Sport ohne Fitnessstudio

« radeln macht auch im Urlaub im eige-
nen Land Spaf3

« und auBerdem:

Radfahrausbildung

Radfahren lernen im Internet: Die Deut-
sche Verkehrswacht und der Gesamtver-
band der Deutschen Versicherungswirt-
schaft haben dazu eine tolle Internetseite
gestaltet.

von Susanne Ruhl
— ) T HE
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Die Seite www.die-radfahrausbildung bie-
tet viele spannende Mdglichkeiten, etwas
Uber Fahrrader und Radfahren im Verkehr
zu lernen. So gibt es zum Beispiel Testbo-
gen zum Ausfillen, beim Verkehrsmemory
kénnen Kinder und Eltern gegeneinander
antreten und die Bewegungsspiele sind
firs heimische Kinderzimmer geeignet.
Und nach der Theorie kommt bekanntlich
die Praxis. Erst wenn die Kinder sicher im
Umgang mit dem Fahrrad sind, kann mit
Begleitung der Eltern das Gelernte im Ver-
kehr auf der StraRe gelbt und anwendet
werden.

Und nicht nur Eltern und Kinder k&nnen
Wichtiges Uber Verkehrszeichen und -re-
geln erfahren. Auch fir uns ,alte Hasen“
gibt es sicher einige Uberraschende Er-
gebnisse beim Mit-
spielen. Einfach mal
ausprobieren!



Radschnellweg

Was macht eigentlich der Radschnellweg RS 1?

Er macht auf jeden Fall nicht, was die Werbung 2014 versprochen hat.

von Susanne Rihl (Quelle RVR, WAZ)
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Aber ein bisschen geht es doch voran:

In Dortmund ist der Férderbescheid Uber
766.000 € eingetroffen. Damit wird ein
erstes 1.060 m langes Teilstick der ins-
gesamt 23 km im Stadtgebiet gebaut.
Die Arbeiten sollen im April beginnen.

In Gelsenkirchen und Bochum wird zurzeit
ebenfalls gebaut. Planerisch weit fort-
geschritten ist auf Bochumer Stadtge-
biet auRerdem der Abschnitt zwischen
der A40 und der ParkstralSe, der an den
Gelsenkirchener Abschnitt anschlieflst
und der bald begonnen werden soll.

In Essen allerdings gibt es noch einige
Probleme. So ist fiir die Anderung eines
Gleisanschlusses zum Evonik-Geldnde
zuerst eine Fachplanung erforderlich, die
dann durch das Eisenbahnbundesamt
genehmigt werden muss. Zeitrahmen
etwa 1,5 Jahre. Auch im Bereich des El-
tingviertels werden zurzeit Planungen
fir eine neue Wohnbebauung erstellt.
Dabei soll der Bashndamm zu 60 % abge-
tragen werden. Auch hierzu dauert das
Bebauungsplanverfahren ca. 2 Jahre. Aus

Richtung Osten plant sich Stralen.NRW
voran. Der letzte Baustein ware die
Bricke Uber die Gladbecker Stralle, wo
die Trasse dann auf die bestehende
Radtrasse der Rheinischen Bahn trifft.
Die gesamte Trasse auf Essener Stadt-
gebiet soll 2025 fertig werden.

Im Kreis Unna muss wegen der Eingriffe in
die Natur eine Umweltvertraglichkeitsstu-
die gemacht werden, die alle Vegetati-
onsperioden betrachtet und die Grundlage
zur Auswahl der Linienfihrung ist. Anschlie-
Rend ist noch ein Planfeststellungsverfah-
ren zur Erlangung des Baurechts
erforderlich. Klingt ebenfalls sehr langwierig.

By

Radschnellwege sind eigentlich keine neue
Erfindung: schon 1900 gab es den ersten
Radschnellweg in Kalifonien. Und es gibt
sie auch in vielen anderen Landern
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Umsetzung von Radschnellverbin-
dungen

Aktuell werden mit Beteiligung des Landes Nord-
rhein-Westfalen sieben Radschnellverbindungen ge-
plant, gebaut oder sind zum Teil schon befahrbar, Fur
diese sieben Projekte mit einer Gesamtlange von mehr
als 250 Kilometer werden voraussichtiich 370 Mio. Euro
investiert.

(Quelle: Infoflyer Radschnellwege, Land NRW)

Sieben weitere Radschnellwege werden zurzeit in
NRW geplant. Wir hoffen einfach mal, dass es dort
schneller geht...

 wwwadk delmitedebentrals DL LLS




Buchtipps

zusammengestellt von Susanne Rihl

Rund ums Rad

In diesem Sachbuch von Michael Kénig fiur Kinder im Alter ab 8
Jahren geht es ums Fahrrad. Es wir geforscht (wie lang ist ein
Bremsweg), es wird gebastelt (Fahrradkorb wird Krauterbeet) und
aufgeklart (wie sieht ein verkehrssicheres Fahrrad aus). Spannende
Themen gut aufbereitet fur aufgeweckte Kinder und neugierige
Erwachsene. 15,00 €, 96 Seiten, Olivia Verlag, ISBN-13: 978-
398145668

Haifischzdhne

»Einmal mit dem Rad rund ums ljsselmeer. 360 Kilometer an einem
Tag und in einer Nacht. Eine verrickte Idee, aber Atlanta ist wild
dazu entschlossen. Was soll man auch sonst tun, wenn der nachs-
te Tag schreckliche Untersuchungsergebnisse bringen kann“. So
der Text des Verlages Uber das Buch von Anne Woltz fir Kinder ab
10 Jahren. 10,00 €, 96 Seiten, Carlsen Verlag, ISBN-13: 978-355155515

Strassenkampf

Kerstin Finkelstein fordert: ,Es muss Schluss sein mit der Bevorzu-
gung des motorisierten Individualverkehrs. Wir missen endlich
umdenken und entschieden handeln. In diesem Buch legt sie die
Fehlentwicklungen in der Verkehrspolitik offen und zeigt, wie sich
diese beheben lieRen, indem das Fahrradfahren attraktiver ge-
macht wird. Ein schwungvolles Pladoyer fir eine nachhaltigere
Verkehrspolitik in Deutschland.”

15,00 €, 184 Seiten, CH. Links Verlag, ISBN-13: 978-3962890810

Traffic Spaces

,Offentliche R3ume sind die Essenz urbanen Lebens. Eine effektive
Md&glichkeit, deren Qualitat und Quantitdt in unseren Stadten zu
erhdhen, ist die (Re-)Transformation von Verkehrsrdumen in echte
offentliche Rdume. Hierzu bedarf es zuallererst eines gerechteren
Gleichgewichts zwischen den verschiedenen Nutzern. Dies bedeu-
tet, dem Verweilen und aktiver Mobilitdt (Radfahren und Zufussge-
hen) mehr Platz einzurdumen. Zur Planung dieser Rdume reichen
jedoch die traditionellen Prinzipien der Verkehrs- und der Stadt-
planung nicht aus.” Das Buch zur Verkehrswende von Stefan Ben-
diks und Aglaée Degros.

38,00 €, 224 Seiten, Park Books, ISBN-13: 978-3038601654




Na das ist ja witzig! Und das ist gar nicht witzig!
von Susanne Ruhl

Die WAZ titelt: Verkehrsminister Wist
verspricht ,deutliche Fortschritte bei den
Radautobahnen”

Soweit ja eine gute Nachricht, aber wieso
RadAUTObahnen??

Aktuell sind mit 47,7 Millionen so viele
PKWs zugelassen wie noch nie in Deutsch-
land. Bei einer minimalen Stellflache von
2,5 m x 50 m ergibt sich ein Platzbedarf
von 12,5 m? pro PKW. Das sind 587.500.000
m? bzw. 587,5 Quadratkilometer (wohlge-
merkt ohne Zufahrten, Wendebereiche
und Ahnliches) - und damit deutlich mehr
als das Land Bremen an Flache hat.

Und nochmal Auto:

Der ADAC - ja richtig gelesen, nicht der
ADFC - testet in Hamburg E-Bikes mit An-
hanger als Pannenhelfer fur liegengeblie-
bene Autos. 75 % der Pannen kénnten so
behoben werden, so der ADAC. In Berlin
sind E-Bikes als Pannenhelfer Ubrigens
schon seit 2016 im Einsatz.

Wir fordern daher:

Quelle: NDR
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ADFC Kreisverband Ennepe - Ruhr e.V.

1. Vorsitzende: Susanne Rihl
Tel. 02302 / 276413
Drosselweg 17, 58455 Witten
E-Mail: info@adfc-en.de

2.Vorsitzende: Cornelia Freund

Schatzmeisterin: Ingeborg Wozny-Meier

Ansprechpartner*innen vor Ort

Ennepetal
Jirgen Hofmann
E-Mail: hofmann.jr@freenet.de

Hattingen
Robert Dedden
E-Mail: robert.dedden@adfc-en.de

Gevelsberg
Georg Schafer
E-Mail: g-schaefer-gev@gmx.de

Herdecke
Klaus Féhser
E-Mail: klaus.faehser@web.de

Sprockhovel

Matthias Chantrain

E-Mail: chantrain4@t-online.de
Britta Altenheim

E-Mail: britta.al@web.de

ADFC Bundesgeschaftsstelle
Mohrenstr. 69

10117 Berlin

Tel.: 030/2091498-0

Fax: 030/2091498-55

E-mail: kontakt@adfc.de
Internet: www.adfc.de

ADFC Landesverband NRW e.V.
Landesgeschaftsstelle

Karlstr. 88

40210 Dusseldorf

Tel.: 0211/68708-0

Fax: 0211/6870-20

E-mail: info@adfc-nrw.de
Internet: www.adfc-nrw.de
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