Machbarkeitsstudie Artengruppe Fledermause zum Bau, zur
Anlage und Betrieb eines Radweges durch den
Tunnel Silschede bei Gevelsberg

Endbericht 2025

Im Auftrag von:
Stadt Gevelsberg

Stadtentwicklung und Umwelt

Mdunster, im September 2025

Echolot GbR M

Eulerstate 12 Echolot
48 1 55 M U nSter Biiro fiir Fledermauimdy
Landschaftsokologie
und Umweltbildung

Projektleitung: Diplom-Landschaftsékologin Frauke Meier



Inhaltsverzeichnis

1 g =1 (B o T RSP 1
2 MethodiSChe VOrgehENSWEISE .........eiiiiiiiiie ettt e e et e e e eeee e e e enneeeas 3
2.1 RECNEITRE. ... s 3
2.2 @415 o T3 (o 111 11 ] o o USRS 4
2.3 Hinweise zur Vorgehensweise bei der Konfliktanalyse...........ccccoveveveiiiiicccii e, 4
3 ReCherChe-ErgebniSSE .......ccueiiiiiiiie ittt e e e e e e e e e e e e s e s aeeeeaaeeesannrnnnees 5
3.1 TUNNEI SHISCREAE ..ottt e e e e s e e e e e anreee s 5
3.2 Tunnel des Alleenradweges und der Nordbahntrasse ..., 12
3.3 Weitere Verkehrswege(planungen) durchTunnel mit Fledermausquartieren ........................ 19
3.3.1 IN NOrdrhein-WeStfalen ..............oeeiiiiiiiie e e 19
3.3.2 I HESSEN .. s 21
3.3.3 IN Baden-WUrttemberg .........oo et e e e e 23
3.34 In Rheinland-Pfalz, Bayern, Sachsen und ThUringen...........cccccciiiieiee i 24
3.3.5 IN LUuXemMbBbUrg/BEeIGIEN .......coo ittt e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e nnnns 24
3.3.6 IN GrOBRDIIANNIEN .....oeeeieie e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaanns 25
3.3.7 IN FranKI@ICK. ... s 26
3.3.8 T 0 L= g LU SR 26
3.4 Fazit aus der RECNEICNE ... ... e 27
3.4.1 Losung baubedingter KONFlIKEE........couviiiiiiiiieeee e 28
3.4.2 Losung Anlage bedingter KONflIKIE ........oooeeeiiiiiee e 29
3.4.3 Ldsung Betriebs bedingter Konflikte ............ovvveiiiiii e 30
4  Konfliktanalyse Bau/Anlage/Betrieb Radweg Tunnel Silschede mit allgemeinen Malinahmen-
= g o1 1T a1 18] gL 1= o LTSRS 31
41 Baubedingte KONFIIKLE ..o e 33
4.2 Anlagebedingte KONIIKLE ...........oeiiiiiii e e e e 33
4.3 Betriebsbedingte KONflIKIE ............uiiiiiiiee e e 34
5  Zusammenfassung und Fazit zum Bau, zur Anlage und zum Betrieb eines Radweges durch den
TUNNEI SHISCNEAE ...t e e e e ettt e e e e e e e e ettt e e e e e e e e s e atsraeeeaaeeeaanes 34
6  Literatur- und QUEIIENVEIZEICNNIS .........eeiiiiiiie et e e e e e e s 37

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: wahrscheinlicher Aufbau des Tunnels Silschede bezuglich mdglicher Quartiere der

FIBABIMEUSE ... . 6
Abbildung 2: Verwechslungshaufigkeit bei der Rufanalyse (Quelle NycNoc GmbH)........................ 7

Abbildung 3: Ganzjahrige Anwesenheit und Aktivitat der heimischen Fledermausarten im/am
Winterquartier Tunnel Silschede (stark schematisiert)............ccccooiiiiiiiie 10

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Liste der durch die Biologische Station sicher nachgewiesenen und moglichen
Fledermausarten im/am Tunnel Silschede (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V.,
2023, 2024) mit Angaben zur Gefahrdungskategorie und Erhaltungszustanden und



Informationen zu ihrer Nutzung von Hohlraum- und Spalten-Winterquartieren. Ergebnisse auf

Rufgruppenniveau (z.B. Rufgruppe mkm) werden nicht mit aufgefihrt................................... 9
Tabelle 2: mittels unterschiedlicher Methoden nachgewiesene Fledermausarten, Arten- und

Rufgruppen an Winterquartieren, insbesondere ehemaligen Eisenbahntunneln im rdumlichen

Umfeld des Tunnels Silschede mit Angaben zu bekannten Populationsgré3en..................... 12

Anlage
Anlage 1: ergdnzende Rechercheergebnisse

Echolot GbR



Machbarkeitsstudie Fledermduse zum Bau, zur Anlage und Betrieb eines Radweges durch den Tunnel Silschede 1

1 Einleitung

Der Tunnel Silschede liegt auf der ehemaligen Bahnstrecke der ,Elbschetalbahn® von Schwelm nach
Witten, die von 1911 bis 1934 entstanden ist und 1983 stillgelegt wurde (KRUMREIHN, 2016). Der Tunnel
sowie der nordlich angrenzende Hangschluchtwald befinden sich im Eigentum des Ennepe-Ruhr-Kreises,
die Trasse im Eigentum des Landesbetriebs Strallenbau NRW (AHLENBERG INGENIEURE GMBH, 2018).
Die ehemalige Eisenbahntrasse ist eingebunden in den ,Von Ruhr zu Ruhr“-Rundradweg, der im
Bereich der Stadte Hattingen, Sprockhoével, Gevelsberg und Witten verlduft und drei Tunnel durchquert.
Der Rundradweg steht mit der Nordbahntrasse in Verbindung, ein Radweg bei Wuppertal, der die
Durchfahrt von fiinf Eisenbahntunneln beinhaltet.

Der Tunnel Silschede befindet sich in einem Planabschnitt (Vorhabentrager Landesbetrieb Strallenbau
NRW, Regionalniederlassung Sudwestfalen) des sogenannten Alleenradweg zwischen Wetter und
Gevelsberg, der sich wiederum in finf Bauabschnitte gliedert, von denen bisher der 1. Abschnitt
vollstandig realisiert wurde. Der Tunnel Silschede befindet sich im Bereich des 4. Bauabschnitts
zwischen der Wacholderstralde in Wetter-Albringhausen und der Stralle ,Im Hedtstlick® in Gevelsberg-
Silschede, wobei der Wunsch besteht, den Radweg auch durch diesen Tunnel zu fihren. Aus diesem
Grund wurde im Jahr 2022 durch das Biro Okoplan Kordges im Auftrag des Landesbetriebs StraRenbau
NRW, Regionalniederlassung Sidwestfalen, Auflenstelle Hagen fir den 4. Bauabschnitt eine so
genannte Faunistische Planungsraumanalyse durchgefiihrt (OKOPLAN KORDGES, 2022). GemafR
vorliegenden Informationen aus dem Januar 2025 soll der 3. Bauabschnitt Ende 2026 fertiggestellt
werden, was zu Verzégerungen der anderen Bauabschnitte flihrt (schr. Mitt. T. Kordges).

Das Vorhaben Alleenradweg ist Bestandteil des Landesprogramms ,Alleenradwege auf stillgelegten
Bahntrassen®. Es soll eine alternative Radwegeverbindung anbieten, die im Nahbereich der Landstrallen
L 525 und L 527 nicht zu realisieren ist. Es wirde ein Lickenschluss im regionalen Radwegenetz
erreicht, der Uber die Kohlenbahntrasse und den Ruhrtal-Radweg den Rundradweg ,von Ruhr zur
Ruhr* ausbildet sowie einen direkten Anschluss an die Nordbahntrasse ermdglichen wiirde (OKOPLAN
KORDGES, 2022).

Der 845 m lange, gemauerte Tunnel verlauft in einer leichten Kurve westlich von Silschede, einem Ortsteil
von Gevelsberg. Erist ca. 8,50 m breit und 7 — 8 m hoch. Im Bereich des Tunnels schneidet die ehemalige
Bahntrasse im Bereich des Nordportals bis zu 35 m tief in das Gestein ein und bildet dort einen
naturschutzfachlich attraktiven Hangschluchtwald mit Béschungsneigungen von bis zu 45 Grad aus.
(KRUMREIHN, 2016). Um Radfahrende und Ful3ganger:innen auf der Trasse ndrdlich des Silscheder
Tunnels vor herunterstiirzenden Baumen und Steinen zu schitzen, ist die Installation eines schiitzenden
Bogenrahmens (,Kéfiglosung®) auf 1250 m der Trasse vorgesehen (AHLENBERG INGENIEURE GMBH, 2018).

Im und am Tunnel Silschede wurden durch die Anwendung einer wissenschaftlich anerkannten und
langjahrig bewdhrten Kombination aus Erfassungsmethoden (Netzfang, Sichtkontrollen,
Lichtschrankeneinsatz mit Fotofalle, akustische Rufaufzeichnung) (BERGMANN u. a., 2022; KOCH u. a.,
2023; KRIVEK u. a., 2023, 2021; KUGELSCHAFTER & ORTMANN, 2000; KUGELSCHAFTER, 1998; MULNV
NRW & FOA, 2021; WIMMER & KUGELSCHAFTER, 2016) mittlerweile mindestens 14 Fledermausarten
nachgewiesen. Einige akustische Nachweise blieben aufgrund methodischer Determinierungsgrenzen
nur bis auf Art- oder Rufgruppenniveau bestimmt (Artengruppen: Bartfledermaus (Grol3e oder Kleine
Bartfledermaus, Langohrfledermaus (Braunes oder Graues Langohr), Rufgruppe mkm
(Wasserfledermaus, Bartfledermaus oder Bechsteinfledermaus), fir eine Art liegt ein nachvollziehbarer
akustischer Verdacht vor (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2022, 2024). Daher ist es
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unter Berticksichtigung Erfassungsmethodischer Mdglichkeiten und Grenzen (vgl. Kapitel 3.1) nicht
auszuschliefen, dass am und im Tunnel Silschede bis zu 17 Arten vorkommen.

Im Winter anwesende Fledermduse beweisen eine Funktion des Silscheder Tunnels als
Fledermauswinterquartier (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2014). Anhand einer
automatisierten Methodenkombination aus akustischer Ruferfassung und dem Einsatz von
Lichtschranken ist eine ganzjahrige Fledermausaktivitat nachgewiesen, demnach Anwesenheit von
Fledermausen im Tunnel, abzuleiten (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2022). Dieses
Aktivitatsmuster ist typisch flir kopfstarke Winterquartiere (KRIVEK u. a., 2023). Je nach Fledermausart
unterliegt diese Aktivitat jahreszeitlichen Schwankungen, aus der sich sowohl eine Nutzung des Tunnels
als Schwarm- und Winterquartier, als auch eine Quartiernutzung im Sommer ableiten lasst
(BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2022; KRIVEK u. a., 2023).

Alle Fledermausarten gehéren zu den streng geschiitzten Arten und in Nordrhein-Westfalen zu den
planungsrelevanten Arten (KIEL & MINISTERIUM FUR KLIMASCHUTZ, UMWELT, LANDWIRTSCHAFT, NATUR-
UND VERBRAUCHERSCHUTZ NRW (MKULNYV), 2015). Demnach ist es verboten, Fledermause zu téten, sie
erheblich zu stéren und ihre Fortpflanzungs- und Ruhestétten zu zerstéren (FOA LANDSCHAFTSPLANUNG,
2021). Im Rahmen von Vermeidungs- und vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen (CEF-
MaBRnahmen) ist es bei einem Vorhaben ggf. mdglich, die Auslésung der oben genannten
Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG zu vermeiden.

Wenn ein genehmigungspflichtiges Planungs- oder Zulassungsvorhaben trotz Vermeidungs- und CEF-
Malnahmen gegen Zugriffsverbote des § 44 Absatz 1 BNatSchG verstoft, ist es unzuldssig und das
Vorhaben kann lediglich mittels einer Ausnahme nach § 45 Absatz 7 BNatSchG verwirklicht werden
(ASP Stufe Ill). Fur die Gewahrung einer Ausnahme gemal § 45 Absatz 7 BNatSchG muissen die
folgenden drei Bedingungen gleichzeitig erflllt sein:

¢ Vorliegen zwingender Griinde des Uberwiegenden 6&ffentlichen Interesses einschlieRlich solcher
sozialer und wirtschaftlicher Art,

e Fehlen einer zumutbaren Alternative,

¢ der Erhaltungszustand der Populationen einer Art verschlechtert sich nicht, (bei FFH-Anhang IV-
Arten muss er gunstig sein und bleiben).

Um den Erhaltungszustand der Populationen sicherzustellen, beziehungsweise die Chancen fir das
Erreichen eines ginstigen Erhaltungszustandes zu verbessern, koénnen im Rahmen des
Ausnahmeverfahrens gegebenenfalls spezielle ,Kompensatorische Mallnahmen* (bzw. ,Mallnahmen zur
Sicherung des Erhaltungszustandes® (FCS-MaBnahmen)) ergriffen werden. (KIEL & MINISTERIUM FUR
KLIMASCHUTZ, UMWELT, LANDWIRTSCHAFT, NATUR- UND VERBRAUCHERSCHUTZ NRW (MKULNYV), 2015).

Im Rahmen einer entsprechenden Artenschutzrechtlichen Prifung (ASP 1l und Ill) und fiir eine
rechtssichere Planung sind eine Bestandsaufnahme der Arten und ihrer Lebensrdume (Art, Umfang und
Tiefe abhangig von jeweils raumlichen Gegebenheiten) sowie der Nachweis der objektiven
Wirksamkeit von MaBnahmen, ggf. bei Prognoseunsicherheiten auch mittels Nachkontrollen
(Monitoring im Rahmen des Risikomanagements), erforderlich. (FOA LANDSCHAFTSPLANUNG, 2021).

Ziel dieser Machbarkeitsstudie ist es basierend auf einer Recherche und Zusammenstellung
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vorhandener Informationen die méglichen Konflikte, die mit dem Bau, der Anlage und dem Betrieb
des Tunnels Silschede als Radweg fiir Fledermduse einhergehen kénnten, zu analysieren. Ein
Schwerpunkt der Recherche liegt hierbei auch auf der Zusammenstellung von Informationen Uber
mogliche Vermeidungs-/Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen und deren Evidenz basierte Wirksamkeit
anhand von Fallbeispielen und Monitorings aus NRW, Deutschland, Europa und den USA.

Die vorliegende Machbarkeitsstudie beinhaltet weder konkrete Bestandserfassungen noch eine
Artenschutzrechtliche Prifung (ASP) des Planvorhabens und ersetzt diese auch nicht.

2 Methodische Vorgehensweise

Nachfolgend werden die fiir die Erstellung der vorliegenden Machbarkeitsstudie angewandten Methoden
im Detail und in ihren Ablaufen erlautert.

2.1 Recherche

Radweg durch den Tunnel Silschede

Um vorhandene Informationen zum Tunnel Silschede als Fledermausquartier zusammen zu tragen
wurde der personliche Kontakt per E-mail und Telefon zur Biologischen Station
im Ennepe- Ruhrkeis e.V. zwecks regelmaRigem Informationsaustausch aufgenommen. Seit dem Jahr
2008 gehort die ,Erfassung von Fledermausarten in oder vor ehemaligen Eisenbahntunneln® basierend
auf einer vom LANUK NRW empfohlenen Anwendung von mehreren Methoden in Kombination zum
Arbeits- und MaRnahmenplan der Biologischen Station im Ennepe-Ruhr-Kreis (FOA
LANDSCHAFTSPLANUNG, 2021). In diesem Rahmen erstellt die Biostation regelmafige Ergebnis-
Dokumentationen und betreut auch Qualifizierungsarbeiten von Studierenden der Hochschule zu diesem
Thema.

Zur vertieften Recherche von Informationen zur Notwendigkeit einer Bauwerksprifung des
Silscheder Tunnels wurde vom Auftraggeber ein erster Entwurf zum Vorgehen bei der
Bauwerksprifung vom Biro Ahlenberg-Ingenieure zur Verfigung gestellt (AHLENBERG
INGENIEURE, nn). Dieses Arbeitspapier diente als Grundlage fir eine erste Stellungnahme zu méglichen
artenschutzrechtlichen Konflikte, die ggf. im Rahmen der Bauwerkspriifung entstehen kénnten (ECHOLOT
GBR, 2024). Die Stellungnahme wurde Herrn Friedrich (Ahlenberg-Ingenieure) als Basis fiir ein Gesprach
per Videokonferenz am 26.11.2024 zum vertiefenden Austausch von Informationen zur Verfligung gestellt.

Zur Recherche von Planunterlagen zum Ausbau eines Radweges durch den Tunnel Silschede und den
4. Bauabschnitt des Alleenradweges wurde vom Auftraggeber der Kontakt zum Landesbetrieb
StraRenbau, Regionalniederlassung Siidwestfalen als Vorhabenstragerin des Ausbaus des
Alleenradweges hergestellt. Strallen.NRW stellte per E-Mail Planunterlagen zur vertieften
Informationsrecherche zu faunistischen Themen bereit und verwies dartber hinaus auf das seit vielen
Jahren in die Thematik involvierte Biro Okoplan Kordges. Thomas Kordges wurde daraufhin zum
Austausch von Informationen per E-Mail und Telefon kontaktiert.

Recherchen zu relevanten Informationen bezlglich der sich bei Wuppertal anschlieRenden
Nordbahntrasse und abzweigenden Schwarzbachtrasse erfolgten bei der Stadt Wuppertal, den fur
Fledermaus-Gutachten beauftragten Fachbiiros, der Biostation per E-Mail und tber das Internet.

Deutschlandweite und internationale Recherche zu vergleichbaren Projekten

Fir die Recherche bezliglich vergleichbarer Projekte und damit assoziierten Malinahmenplanungen und
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Mafnahmeniberprifungen wurde wie folgt vorgegangen:

e Recherche im eigenen Literaturbestand, ggf. persénliche Kontaktaufnahme per E-Malil, teilweise
nach zusatzlicher Internetrecherche zur Aktualisierung von Informationen

o Recherche im Internet mit deutschen, englischen und franzdsischen Schlagwdrtern und
Schlagwortkombinationen

o Kontaktaufnahme mit moglichst direkten Ansprechpersonen (alternativ zentrale Adressen
(Arbeitsstellen, Vereine, Institute, Behorden), basierend auf Internetrecherche. Per E-Mail mit
enthaltenem Fragenkatalog (deutsch, englisch, franzésisch (mit Hilfe von Deep-L))

¢ Bei Verweis auf alternative Ansprechpersonen/Stellen, erneute Kontaktaufnahme per E-Mail und
mit entsprechendem Fragenkatalog

o Bei Rucklauf durch Antwort per E-Mail, in Einzelfallen Rickfragen mit der Bitte um vertiefende
Beantwortung oder Verabredung zu personlichem Gesprach per Telefon oder Video-Konferenz

e Bei fehlendem Riicklauf von Informationen, einmalige Wiederholung der Kontaktaufnahme nach
ca. einem Monat und erneuter Bitte um Informationen

2.2 Ortsbesichtigung

Am 13.08.2024 wurde in Kooperation mit Mitarbeitenden der Biologischen Station im Ennepe-Ruhr-Kreis
eine Ortsbesichtigung des Silscheder Tunnels im Rahmen der Wartung von Lichtschranken und
Fotofallen durchgeflihrt. Teilnehmende Personen waren Britta Kunz, Meike H6tzel und Rasmus Tigges
von der Biologischen Station, Matthias Sprenger von der Stadt Gevelsberg und Thomas Kordges von
Okoplan-Kordges. Ziel der Ortsbesichtigung war es, einen Uberschlagigen Eindruck vom Tunnelbauwerk
und dessen Einbindung in die Umgebung zu erhalten. Es wurde weder nach Ubertagenden
Fledermausen noch systematisch nach potenziellen Hangplatzen oder Ein-/Ausflugéffnungen geschaut.
Da sich Mitte August bereits tibertagende/liberwinternde Fledermause im Tunnel befinden kdnnen (Meier
u. a., 2022) wurden der Einsatz von Hand- und Stirnlampen sowie die Aufenthaltsdauer auf ein Minimum
reduziert.

Anschlielend erfolgte eine Besichtigung des nahe gelegenen, zwar bereits mit SchutzmaRnahmen fiir
Fledermause ausgebauten, aber noch nicht als Radweg in Betrieb genommenen Tunnels Klosterholz
unter der Leitung von Thomas Kordges. Hierbei wurde der Tunnel einmal vom Gleisbett und einmal von
der eingezogenen Hochebene aus durchschritten.

2.3 Hinweise zur Vorgehensweise bei der Konfliktanalyse

Mégliche Konflikte, die mit dem Bau, der Anlage und dem Betrieb des Tunnels Silschede als Radweg
fur Fledermause einhergehen konnten, werden basierend auf Rechercheergebnissen zur Verfligung
stehender Informationen zusammengetragen. Da ein unmittelbarer Zusammenhang besteht, wird auch
die Verwirklichung der sogenannten Kafigldsung, eine Einhausung der nérdlich des Tunnels gelegenen
Trasse, mit in die Betrachtungen einbezogen. Hierbei werden theoretisch mdgliche Vermeidungs-
/Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen und wenn vorhanden, ihre Evidenz basierte Wirksamkeit anhand
von Monitorings aus NRW, Deutschland, Europa und den USA berticksichtigt.

Eine so genannte ,Nullvariante® demnach eine Umfahrung des Tunnels Silschede als
artenschutzrechtliche VermeidungsmalRnahme ist nicht Gegenstand des Auftrags. Die vorliegende
Machbarkeitsstudie beinhaltet weder konkrete Bestandserfassungen, eine Artenschutzrechtliche Prifung
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(ASP), noch eine Betrachtung der Planungs-, Bau- und Betriebskosten des Vorhabens.

3 Recherche-Ergebnisse

3.1 Tunnel Silschede

Aufbau, Zustand und Ausstattung

Der 845 m lange Tunnel ist ca. 8,50 m breit und 7 — 8 m hoch und verfiigt Gber 68 Fluchtnischen, die sich
gleichermalten auf beide Seiten verteilen. Von innen verfligt der Tunnel Uber eine gemauerte
Tunnelschale, die vom Nordportal ausgehend auf ca. 300 m verputzt ist.

Der Tunnel weist basierend auf einer ersten visuellen Bauwerksprifung eine hohe Schadigung der
Tunnelabdichtung und eine mangelnde Funktion des Entwasserungssystems auf, was mit einer
intensiven Durchfeuchtung und einem hohen Anteil an Vernassungszonen einhergeht. Der Tunnel
Silschede befindet sich im Vergleich zu anderen Tunneln des Alleenradweges und der Nordbahntrasse
in einem baulich schlechten Zustand, sodass hier eine umfassende Grundlagenermittlung mit Aufschluss-
und Kernbohrungen von auflen und innen notwendig ist, um den notwendigen Sanierungsbedarf
beurteilen zu kénnen (mdl. Mitt. M. Friedrich Ahlenberg Ingenieure 17.01.2025).

Seit dem Friihjahr 2017 sind die Portale des Tunnels aufgrund von Vandalismus und Entwendung von
Erfassungsgeraten dauerhaft mit Toren verschlossen. (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREISE.V.,
2022; KRUMREIHN, 2016).

Der Tunnel Silschede als Fledermausquartier

Der Tunnel Silschede wird seit dem Jahr 2006 mehr oder weniger regelmafig mittels verschiedener
Methoden (Netzfang (2006 u. 2014), Sichtkontrollen (ca. 2010-2015), Hangplatzpotenzialkartierung
(2014), Klimamessungen (2014/15), automatisierte akustische Untersuchungen (seit 2017 nahezu
lickenlos), automatisierte Lichtschrankenerfassungen (seit 2020) mit Fotofalle (seit 2021))
fledermauskundlich untersucht.

Der Silscheder Tunnel weist zum Beispiel im Vergleich zum Tunnel Schee (Nordbahntrasse) ein eher
geringes sichtbares Spaltenangebot auf (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2014;
KRUMREIHN, 2016). Er verfugt jedoch (iber ein Entwésserungssystem, welches mit Offnungen auf
unterschiedlichen Hoéhen der Tunnelwand und einer unter der Tunnelsohle verlaufenden
Mittelentwisserung mit Offnungen im Boden ausgestattet ist. Im Rahmen von winterlichen
Sichtkontrollen werden nur wenige Individuen entdeckt (KRUMREIHN, 2016), ein Ergebnis, das zum
geringen einsehbaren Spalten- und Hangplatzpotenzial gut passt.

Dass nur ein kleiner Bruchteil von Uberwinternden Fledermausen in unibersichtlichen Quartieren
gefunden wird, obwohl zahlreiche Fledermause anwesend sind, ist seit langer Zeit bekannt (KALLASCH &
LEHNERT, 1995; KRIVEK u. a., 2023; KUGELSCHAFTER, 1998, 1999). In vielen Fallen kann die tatsachliche
PopulationsgroRe des Uberwinterungsbestands mittels automatischer Lichtschrankentechnik ermittelt
werden, wie es auch offensichtlich der Fall beim Silscheder Tunnel ist.
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Abbildung 1: wahrscheinlicher Aufbau des Tunnels Silschede beziiglich moglicher Quartiere der Fledermause (gelber Pfeil:
mdgliche Quartierzugange uber das Entwasserungssystem im Boden (Zeichnung: T. Kordges, Uberarbeitet durch
Biologische Station im Ennepe-Ruhr-Kreis e.V.). Nicht dargestellt sind die Offnungen der Entwasserung in den Wanden

Es ist wahrscheinlich, dass die Fledermduse geschitzte Quartiere in Hohlrdumen und Spalten
zwischen Tunnelschale und anstehendem Felsgestein aufsuchen (Abbildung 1). Das mdgliche
Vorhandensein dieser Hohlrdume wurde durch das Ingenieurbiro Ahlenberg vorerst bestatigt
(Kernbohrungen und Inspektionen mit Endoskop wurden noch nicht durchgefiihrt). Hierbei ist derzeit
unbekannt, wo sich Ein- und Ausflugéffnungen sowie nicht direkt einsehbare Hangplatze im Inneren der
Tunnelschale befinden (mdl. Mitt. M. Hotzel, Biologische Station 2024). Gegebenenfalls dienen neben
tiefen Spalten in der Tunnelschale und den Fluchtnischen auch die Offnungen des
Entwasserungssystems als Zugange zu tiefer gelegenen Hohlungen, in denen die Fledermause ihr
Quartier beziehen. Hierbei kdnnen sich Ein- und Ausflugéffnungen auch im Boden oder in niedriger bzw.
Bodenhdhe befinden (ANDREWS, 2021; ECHOLOT GBR, 2022a) und Uber den gesamten Tunnel verteilt
sein.

Auf Hohe des Tunnels Silschede schneidet die ehemalige Bahntrasse ca. 30 m tief in das Gestein ein
und bildet nérdlich des Tunnels einen Hangschluchtwald mit Béschungsneigungen von bis zu 45 Grad
aus (KRUMREIHN, 2016). Gegebenenfalls dienen auch die Boschungen, wenn sie tiefe Gesteinsspalten
aufweisen sollten, als Fledermauswinterquartiere, vergleichbar mit der Funktion, die auch ehemalige und
zum Teil stark verflllte Steinbriiche Gbernehmen kénnen (MEIER u. a., 2023). Diese kdnnten auch noch
von anderen Fledermausarten als die bisher im Tunnel erfassten Arten (vgl. Tabelle 1), wie z.B. die
Mickenfledermaus, der Grolke Abendsegler und die Zweifarbfledermaus, die haufig in Gesteinsspalten
Uberwintern, genutzt werden (ANDREWS, 2021; DIETZ & KIEFER, 2020; SEILER & GRIMM, 1995; WISSING,
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1996; ZIMMERMANN & VEITH, 1995).

Die ehemalige auf die Tunnelportale zulaufende Bahntrasse weist eine typische lineare
Vegetationsstrukturierung als wahrscheinlicher traditioneller An- und Abflugweg zum Quartier auf
(EcHoLOT GBR, 2020, 2022b; GLOZA-RAUSCH & BULANG, 2019; GLOZA-RAUSCH, 2017; KYHEROINEN u. a.,
2019) und ist bisher unbeleuchtet , was die unterirdisch bzw. in Gesteinsspalten Uberwinternden
Fledermausarten bevorzugen (HALE u. a., 2015; VOIGT u. a., 2018, 2021).

Artenspektrum und PopulationsgroBe im Tunnel Silschede

Gemal den Lichtschrankenergebnissen beider Portale iberwinterten im Winter 2020/2021
Fledermause in einer Groflenordnung von 300 Tieren im Silscheder Tunnel (BIOLOGISCHE STATION IM
ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2022, 2023, 2024). In Tabelle 1 werden fiir das insgesamt am und im Tunnel
nachgewiesene Artenspektrum die entsprechenden Nachweismethoden aufgefiihrt.

Basierend auf der Betrachtung nachgewiesener und madglicher Arten in Tabelle 1 unter Beriicksichtigung
der Moglichkeiten und Grenzen der jeweiligen Nachweismethode (vgl. z.B. Abbildung 2) und den
dkologischen Anspriichen der Arten an ihre Winterquartiere, ist die Uberwinterung der 9 Arten
Zwergfledermaus, Breitfliigelfledermaus, Braunes Langohr, Kleine und GroRe Bartfledermaus,
Wasserfledermaus, Fransenfledermaus, GroRRes Mausohr und Teichfledermaus belegt.

Tten
-

Sozial

Abbildung 2: Verwechslungshaufigkeit bei der Rufanalyse (Quelle NycNoc GmbH)

Dass Miicken- und Rauhautfledermause sowie GroRBe Abendsegler im Silscheder Tunnel Giberwintern
oder voribergehend Quartier beziehen, ist aufgrund ihrer Okologischen Anspriiche an ihre
Winterquartiere und Quartiere im weiteren Jahresverlauf als eher unwahrscheinlich zu bewerten.
Angaben zur Winterquartiernutzung unterirdischer Hohlrdume durch die Miickenfledermaus sind in der
Literatur jedoch uneindeutig.

Von Mopsflederméusen liegen bisher keine Nachweise durch Fotos vor, wobei zu berticksichtigen ist,
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dass Fledermause auf Fotos auch aufgrund methodischer Grenzen unbestimmt blieben (BIOLOGISCHE
STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2022) und aufgrund von Gerateausfallen Aufzeichnungslicken
entstanden sind (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2024). Aufgrund der 6kologischen
Anspriiche der Mopsfledermaus an ihre Uberwinterungsquartiere ist eine Quartiernutzung des Tunnels
sehr gut moglich (vgl. Milseburgtunnel).

Das Vorkommen von Grauem Langohr und der Nymphenfledermaus in NRW st llckig, bzw.
weitgehend unbekannt. Ein Vorkommen der beiden Arten mit Quartiernutzung ist jedoch aufgrund ihrer
Okologischen Anspriche an ihre Winterquartiere und unter Berticksichtigung der methodischen Grenzen
ihrer Artbestimmung mittels Fotos (Graues Langohr, Nymphenfledermaus) und akustischer
Rufaufzeichnungen (Graues Langohr) nicht auszuschlieRen. Das Vorkommen der Nymphenfledermaus
wurde anhand akustischer Nachweise im Bereich des Tunnel Schee durch eine Gegenpriifung von
Experten beziglich der akustischen Bestimmung von Fledermausrufen bestatigt (BIOLOGISCHE STATION
IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2021a; KRUMREIHN, 2016). Da zahlreiche Fledermausrufe aufgrund der
methodischen Grenzen der Artbestimmung von Fledermausrufen auf Rufgruppenniveau mkm
(Wasserfledermaus, Bartfledermause, Bechsteinfledermaus) verblieben, Fotos unbestimmt blieben oder
Fotodaten Liicken aufwiesen, ist auch das Vorkommen der Bechsteinfledermaus denkbar.

Im Untersuchungsjahr 2022 wurden Rufe mit Verdacht auf Nordfledermaus aufgezeichnet (BIOLOGISCHE
STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2024). In Winterberg Uberwintern Nordfledermause in einem
ehemaligen Eisenbahntunnel (FREDE & HARTMANN, 2007). Die Nordfledermaus ist in NRW sehr selten
und Uber ihre Verbreitung ist nur wenig bekannt. Aufgrund der wenigen bekannten Fundpunkte ist ein
Vorkommen am Tunnel Silschede jedoch mdglich (AG SAUGETIERKUNDE IN NRW & LANDSCHAFTSVERBAND
WESTFALEN-LIPPE (LWL), 2025; LANUK NRW, 2025).

Zusammenfassend lasst sich aus den Ergebnissen ableiten, dass mindestens neun Arten im Tunnel
Silschede uUberwintern.

Die Uberwinterung bzw. die Quartiernutzung des Tunnels Silschede durch weitere sechs
Fledermausarten, die in NRW selten bzw. sehr selten vorkommen, ist anhand der vorliegenden
Ergebnisse maglich.

Zwei weitere Arten wurden im Nahbereich des Tunnels nachgewiesen, deren Uberwinterung im Tunnel
jedoch aufgrund ihrer typischen 6kologischen Anspriiche unwahrscheinlich ist.
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Tabelle 1: Liste der durch die Biologische Station sicher nachgewiesenen und mdéglichen Fledermausarten im/am Tunnel
Silschede (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2023, 2024) mit Angaben zur Gefahrdungskategorie und
Erhaltungszustéanden und Informationen zu ihrer Nutzung von Hohlraum- und Spalten-Winterquartieren. Ergebnisse auf
Rufgruppenniveau (z.B. Rufgruppe mkm) werden nicht mit aufgefiihrt.

Fledermausart Gefahrdungskategorie |Anhang| Erhaltungszustand Nachweismethode o
rwinterun
RN RL BRD NRW BRD s'iit;f:rnn? k Sieht- : (.Ge;e"'.ss;artei)
TL BL FFH-RL | kont. kont. . ontrolle Akustik in unterirdischen
zeit Winter |(Aufnahmen)| Fotofalle Hohlraumen
Zwergfledermaus * * * [\ G (5) FV (=) X X X X XXX
Miickenfledermaus D D * v G (=) FV (+) X (x) ?
Rauhautfledermaus R ka * v G (=) U1 (u) X (x) -
Nordfledermaus ka 1 3 Y - U1 () (x) XX
Breitfliigelfledermaus 2 2 3 v G(-) U1 (-) X X X
GrolRer Abendsegler R ka \% \Y G (=) U1 (-) nur aufen X -
Braunes Langohr G G 3 % G (=) FV (=) (x) (x) XXX
Graues Langohr 1 R 1 v U (=) - (x) (x) xxx(Kkalt)
Kleine Bartfledermaus 3 3 * 1% G(=) U1 () (x) (x) (x) XXX
GroRe Bartfledermaus 2 2 * % U (=) U1 (u) (x) (x) (x) XXX
Wasserfledermaus G G * [\ G (5) FV (=) X X X X XXX
Bechsteinfledermaus 2 2 2 [1+1V U (+) U1 (-) (x) XXX
Nymphenfledermaus . . 1 v - xx (u) X (x) XXX
Teichfledermaus G G G +1v G (=) U1 (-) X XXX
Fransenfledermaus * \ * \% G (=) FV (+) X X X XXX
GroRes Mausohr 2 2 * v | uE) | utle X X X XXX
Mopsfledermaus 1 1 2 [1+IV - U1 (=) X xxx(kalt)

Die im Tunnel Silschede sicher iiberwinternden Arten werden in Fettdruck dargestellt. Arten deren Uberwinterungs-
Vorkommen aufgrund der Nachweise auf Artgruppen- oder Rufgruppenniveau moglich ist, in Kursivdruck. Arten, die am
Tunnel nachgewiesen wurden, deren Quartiernutzung des Tunnels jedoch aufgrund ihrer 6kologischen Anspriiche
unwahrscheinlich erscheint, sind in Grau dargestellt. Nachweise, die anhand methodischer Grenzen nicht eindeutig auf
Artniveau bestimmt werden konnten, sind in Klammern aufgefiihrt. Uberwinterung in Gesteinsspalten und unterirdischen
Hohlraumen in Mitteleuropa: xxx=sehr haufig, xx=regelmafig, x=selten, - =nicht vorkommend, ?=uneindeutig ((DIETZ &
KIEFER, 2020; DIETZ U. a., 2016; Russo, 2023), eig. Erfahrungen)

Die Kategorisierung des Erhaltungszustands fir Nordrhein-Westfalen ist dem Dokument ,Erhaltungszustand und
Populationsgréfe der Planungsrelevanten Arten in NRW* (LANUV NRW, 2024a) entnommen, fir die BRD dem ,Nationalen
Bericht-Bewertung der FFH-Arten® (BfN, 2019). Rote-Liste-Status in NRW nach Meinig et al. (2011), Rote-Liste-Status
Deutschland nach Meinig et al. (2020) und Kategorie in der FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai
1992 zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen) der im Gebiet
nachgewiesenen Fledermausarten. Gefahrdungskategorie: ¢ = nicht bewertet, * = ungeféhrdet, D = Daten unzureichend,
V = Vorwarnliste, R = durch extreme Seltenheit geféahrdet, G = Gefahrdung unbekannten Ausmales, 3 = gefahrdet, 2 =
stark gefahrdet, 1 = vom Aussterben bedroht, 0 = ausgestorben oder verschollen. Rote-Liste-Status in NRW unterteilt in
TL = Tiefland und BL = Bergland (Eifel, Siebengebirge, Bergisches Land, Sauer- u. Siegerland sowie Weserbergland).
Erhaltungszustand NRW: G (griin) = ginstig, U (gelb) = unzureichend, S (rot) = schlecht, X (grau) = unbekannt, — (weil})
= keine Bewertung; Gesamttrend: (-) = sich verschlechternd, (+) = sich verbessernd, (=) = stabil

Funktionen fiir Fledermause im Jahresverlauf

An den Portalen des Tunnels wird ganzjahrige Fledermaus-Aktivitidt festgestellt, ein typisches
Phanomen an Fledermauswinterquartieren (Abbildung 3). Anhand der Aktivitdtsdiagramme sind die an
Winterquartieren typischen jahreszeitlichen Aktivitdtsanstiege im Spatsommer/Herbst (herbstliche
Schwarmphase), Friihling (Abwanderungsphase) und Friihsommer (Frihsommerschwarmphase in der
Regel von Mannchen), assoziierte Peaks im Spatsommer/Herbst, Fruhling und Frihsommer und
Aktivitdtsabfalle ab dem friihen Winter zur Einwanderung, im Frihling nach der Abwanderung und im
Friihsommer nach der Friihsommerschwarmphase gut erkennbar (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-
RUHR-KREIS E.V., 2022, 2023; KRIVEK u. a., 2023). Neben dem Aufenthalt im Tunnel zur arttypischen
Winterzeit (fir alle Arten zusammen ca. Mitte August bis Anfang/Mitte Mai) nutzen Fledermause auch
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wahrend der spatsommerlichen/herbstlichen Schwarmphase (ca. Ende Juli bis Dezember) und der
Frihsommerschwarmphase (in der Regel zwischen Mitte Mai und Ende Juni) ihr Winterquartier zur
Ubertagung, somit auch im Tunnel Silschede. Stichprobenhafte Auswertungen von Bildern der Fotofalle
bestatigen die sommerliche Quartiernutzung (mdl. Mitt. M. Hotzel).

Die spatsommerliche/herbstliche Schwarmphase dient der Paarung (Fortpflanzungsquartier)
(ALTRINGHAM, 2011; FURMANKIEWICZ & ALTRINGHAM, 2006; KERTH u. a., 2003), der Erkundung der
Quartiere und der Informationsweitergabe an unerfahrene Jungtiere (PIKSA u. a., 2011; STUMPF u. a.,
2017). Eine Funktion des Tunnels als Wochenstubenquartier der Zwergfledermaus wird nach einer
vertieften Datenauswertung im Frihjahr 2025 nicht mehr als wahrscheinlich beurteilt (mdl. Mitt. Meike
Hotzel, Biologische Station).

Die erhohte Aktivitat Ende Juli/August und Aktivitatsspitzen inmitten der Nacht deuten vielmehr auf die
fur Zwergfledermause typische spatsommerliche Schwarmphase an ihren Winterquartieren hin (SIMON
u. a., 2003), wobei einzelne Tiere den Tunnel wahrscheinlich als Quartier nutzen. Dass Fledermause im
Hochsommer unterirdische Hohlrdume in unmittelbarer Nahe zu ihren Wochenstubengebieten als
Tagesquartier aufsuchen, vermutlich um groRRer Hitze aus dem Wege zu gehen, zeigen gréfliere Gruppen
Brauner Langohren und Fransenfledermause in ehemaligen unterirdischen Luftschutzbunkern in Miinster
im Spatsommer (IRMSCHER, 2015).

Monate Jul Aug Sept Okt Nov Dez Jan Feb Marz April Mai Juni

Wochen 27| 28] 20]30[31 agsos1]s2[ 1] 23456 78] o ]10[11]12[13[1a]15]16]17] 18] 10] 2021 [22[ 23] 24] 25
Schwarmen am Winterquartier
artspezifisch:
Paarung/Fortpflanzung,
Quartiererkundung,
Informationstransfer Jungtiere,
mind. voriibergehende
Quartiernutzung

Uberwinterung im Quartier
artspezifisch, dauerhafte
Quartiernutzung, teilweise mit
Aktivitatsphasen

Frihsommerschwarmphase
artspezifisch: Funktionen
weitgehend unbekannt, mind.
vorlibergehende
Quartiernutzung

sommerliche Aktivitat,
Quartiernutzung maglich

Abbildung 3: Ganzjahrige Anwesenheit und Aktivitdt der heimischen Fledermausarten im/am Winterquartier Tunnel
Silschede (stark schematisiert)

Naturschutzfachliche Bewertung des Tunnels Silschede als Habitat fiir Fledermause

Mit mindestens neun, und ggf. bis zu 14 im Tunnel Silschede Gberwinternden bzw. Quartier beziehenden
Fledermausarten (Tabelle 1), ist er als besonders artenreich in NRW zu beurteilen.

Silschede ist einer von 2 (Tesche) bzw. 3 (von Schee wird eine Tunnelréhre als Radweg genutzt) (noch)
nicht als Radweg ausgebauten bzw. betriebenen Eisenbahntunneln von insgesamt 10 Bauwerken im
Einzugsbereich des Radrundweges ,Von Ruhr-zu Ruhr”. Vor dem Hintergrund des Klimawandels wird
angenommen, dass kuhlere und feuchtere Winterquartiere, wie ehemalige Eisenbahntunnel,
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insbesondere bezlglich des Faktors Luftfeuchte, fir die Fledermausiberwinterung eine zunehmende
Bedeutung Gbernehmen (BIOLOGISCHE STATION IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2024; ROSE u. a., 2021).

Eine herausragende Bedeutung haben Vorkommen der Teichfledermaus, des GroBen Mausohrs, der
Mopsfledermaus und mdglicherweise der Bechsteinfledermaus als Anhang IlI-Arten der FFH-
Richtlinie. Bei diesen drei handelt es sich um wertgebende Arten, fir die Gebiete und Objekte unter
besonderen FFH-Schutz gestellt werden und daher eine besondere Verantwortung zum Schutz dieser
Arten vorliegt.

Bezlglich der Mopsfledermaus in NRW und Nordwesthessen kam ein bundesweites Forschungsprojekt
kirzlich zum Ergebnis, dass die Populationen von der bundesweiten Gesamtpopulation genetisch
deutlich isoliert sind. Als Ruckschluss aus dem Ergebnis im Zusammenhang mit der Habitatausstattung
im Bereich der beiden untersuchten NRW-Populationen wird gezogen, dass Mopsfledermause in NRW
gezielt durch NaturschutzmaBnahmen unterstiitzt werden missen (DIETZ u.a., 2024).
Nymphenfledermause, Nordfledermause und Graue Langohren sind in NRW auBerst selten,
warum eine besonders hohe Verantwortung besteht, ihre Habitate zu schiitzen.

Mit ca. 300 Uberwinternden Fledermaus-Individuen und seinem hohen Artenspektrum hat der Tunnel
Silschede eine liberregionale Bedeutung als Winterquartier in NRW, in der Region eine
herausragende Bedeutung im Vergleich mit Quartieren im rdumlichen Umfeld ((BIOLOGISCHE STATION
IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2023) und vgl. Tabelle 2).

In Baden-Wurttemberg wurden in zwei ehemaligen Eisenbahntunneln 11 sicher bestimmte Gberwinternde
Arten festgestellt (700 und 300 Individuen), darunter abweichend vom Tunnel Silschede die
Bechsteinfledermaus, das Graue Langohr, die Mopsfledermaus und die Grole Hufeisennase. Wahrend
der Schwarmzeit wurden an den beiden Tunneln in Stiddeutschland bis zu 16 Fledermausarten inkl. der
Rauhautfledermaus (Uberwinterung unwahrscheinlich) nachgewiesen, wobei hier auch die
Wimpernfledermaus vertreten war, die am Tunnel Silschede fehlt (GOG - GRUPPE FUR OKOLOGISCHE
GUTACHTEN GMBH, 2022). Auch in Baden-Wirttemberg zeichnen sich ehemalige Eisenbahntunnel
offensichtlich als besonders artenreiche Fledermausquartiere aus. Dies lasst den Riickschluss zu, dass
lange ehemalige Eisenbahntunnel offensichtlich besondere Quartiersvoraussetzungen erfiillen, die einen
herausragenden Fledermausartenreichtum begunstigen.

Fledermaus-Individuen zeigen eine hohe Quartiertreue, insbesondere beziglich ihrer Winterquartiere,
und kennen mit hoher Wahrscheinlichkeit keine oder nur wenige Alternativen, sollte das tber das ganze
Leben hinweg traditionell genutzte Schwarm- und Winterquartier verloren gehen oder erheblich gestort
werden (MEIER u. a., 2024).
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Tabelle 2: mittels unterschiedlicher Methoden nachgewiesene Fledermausarten, Arten- und Rufgruppen an
Winterquartieren, insbesondere ehemaligen Eisenbahntunneln im rdumlichen Umfeld des Tunnels Silschede mit Angaben
zu bekannten PopulationsgroRen

Die in den Winterquartieren sicher Uberwinternd einzustufenden Arten werden in Fettdruck dargestellt, Arten deren
Vorkommen aufgrund ihrer lickigen und/oder unbekannten Verbreitung in NRW uneindeutig erscheint, aber nicht
ausgeschlossen ist, in Kursivdruck. Arten deren Quartiernutzung unwahrscheinlich beurteilt wird, sind in grau dargestellt.
Ruf- und Artengruppen werden in Normaldruck aufgefuhrt. Nachweise, die anhand der Methoden nicht eindeutig auf
Artniveau bestimmt werden konnten sind in Klammern dargestellt. Hellgriin hinterlegt sind die Eisenbahntunnel, die aktuell
nicht oder im Falle von Schee* teilweise nicht als Radwege ausgebaut sind. Rufgruppe Nyctaloid=Breitfligelfledermaus,
Nordfledermaus, Kleinabendsegler, Grofer Abendsegler, Zweifarbfledermaus, Artengruppe Plecotus spec=Braunes
Langohr, Graues Langohr, Artkomplex Bartfledermaus= Kleine Bartfledermaus, Grofe Bartfledermaus, Rufgruppe
mkm=Artkomplex Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Bechsteinfledermaus, Myotis spec=alle Myotis-Arten

(Quellen: (BIOLOGISCHE STATION.IM ENNEPE-RUHR-KREIS E.V., 2021bb, 2021cc, 2023, 2024; EcHoLOT GBR, 2009; FOA
LANDSCHAFTPLANUNG, 2015; FOA LANDSCHAFTSPLANUNG GMBH, 2015; KRUMREIHN, 2016; OkoLoG, 2013; OKOPLAN,
BREDEMANN, FEHRMANN, KORDGES UND PARTNER, 2007; OkoPLAN KORDGES, 2018, 2023, 2023b)

Alleen-Radweg Nordbahntrasse Er tiere Nordbahntrasse WQ in Betreuung der BS
nachgewiesene Arten und Sil- |Schulen-| Kloster- | Schwelmer Engeln- (Dorren- Junkers- zer | Thiele- [ Joh w -|Rosi
Artengruppen schede| berg holz Tunnel [Schee*|Rott| berg berg |Dorp|Tesche | Fatloh beck Weg straBe | stollen stollen | stollen
Zwergfledermaus X X X X X X X X X X X X X X X
Miickenfledermaus X X X X
Rauhautfledermaus X X X X
Pipistrellus spec. X X X
Nordfledermaus (x)

Breitfliigelfledermaus X X X X
GroRer Abendsegler X X X X X X
Kleinabendsegler X
Rufgruppe Nyctaloid X X X X X
Braunes Langohr X X X X X X X
Graues Langohr (x) (x)
Plecotus spec. X X X X X
Kleine Bartfledermaus X X X
GroRe Bartfledermaus X X X
Artkomplex Bartfledermaus X X X X X X
Wasserfledermaus X X X X X X X X X X X X X
Bechsteinfledermaus X
Rufgruppe mkm X X X
Nymphenfledermaus X X X
Teichfledermaus X X X
Fransenfledermaus X X X X X X
GroRes Mausohr X X X X X X X
Myotis spec. X X X X X X X X X X
Mopsfledermaus X

wahrsch. . .
bekannte Populationsgrofe wahrsch. [ groRere mind. mind.
(max.-Werte) 300 | wenige [ Anzahl ? 1| 2 5 1 61 | 150 0 2 3 4 80 30 ?

**Populationsgrée nachvollziehbar geschétzt/hochgerechnet=mehrere hundert Tiere (OKOPLAN, BREDEMANN, FEHRMANN, KORDGES UND
PARTNER, 2009)

3.2 Tunnel des Alleenradweges und der Nordbahntrasse

Im Folgenden werden Informationen zu den Tunneln des Alleenradwegs und der Nordbahntrasse (inkl.
der Schwarzbachtrasse) im Zusammenhang mit ihren Fledermaushabitat-Funktionen mit dem Ausbau
und Betrieb als Rad- und Gehweg stichpunktartig zusammengestellit.

Die Tunnel befinden sich in einer Entfernung von bis zu 21 km (Tunnel Tesche) vom Tunnel Silschede
(TS) im raumlichen Umfeld. Das dort mit unterschiedlichen Methoden und von unterschiedlichen
Akteuren ermittelte Arten- und Artengruppenspektrum an und in den Tunneln wurde bereits in Tabelle 2
stark zusammengefasst dargestellt.
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Schulenberg-Tunnel (Lange: 195 m, Entfernung TS: 10,4 km, Er6ffnung als Radweg: 2008)

Stichprobenhafte/anekdotische  Erfassung  von  Fledermausaktivitait und  -habitatnutzung,
Analogieschlisse

Gemauerte Tunnelschale (Materialermidung durch Wasseraustritt vor Inbetriebnahme), urspringlich
groles Spaltenangebot mit Fluchtnischen ohne gré3ere Tunnelhdhlen

Sanierungsmalfinahmen/-bedarf: Reinigung des Mauerwerkes mittels Sandstrahlgeblase, Erganzen von
Fehlsteinen, Verputzen offener Mauerfugen, Zumauern der Notnischen mit Freilassen von Ein-
/Ausflugéffnungen (durch Vandalismus funktionsarm/funktionslos), Aufhellung der Wandflachen durch
Putz bzw. Anstrich

Gutachterliche Empfehlung eines Bauzeitenfensters Anf. April bis Ende September

zunachst Verzicht auf Nachtbeleuchtung und tagliche Nachtsperrung im Winter — mittlerweile
ganzjahriger Betrieb und Beleuchtung mit Sperrung in Notlagen

Kompensation durch Ersatzquartier (Entfernung 4 km) empfohlen, Ausfliihrung unbekannt
OBB (Vermeidungsmafinahme): wurde nicht festgesetzt und wahrscheinlich nicht durchgefiihrt

Monitoring im 3. und 5. Jahr gutachterlich empfohlen, wurde nicht festgesetzt und vermutlich
auch nicht durchgefiihrt

Annahme der Verfasserin: Tunnel als Fledermausquartier mittlerweile funktionslos (Vandalismus
Quartierzugange, Beleuchtungssituation)

Quellen: https://glueckauf-trasse.org/trasse/schulenberg-tunnel/,  https://de.wikipedia.org/wiki/Schu
lenbergtunnel, (OKOPLAN, BREDEMANN, FEHRMANN, KORDGES UND PARTNER, 2007), mdl. Mitt. T. Kordges

Schwelmer Tunnel (Ladnge 742 m, Entf. TS: 5,5 km, Eréffnung als Radweg: 2023)

Winterquartiernutzung durch Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Gro3es Mausohr (abschlielende
systematische Ergebnisse liegen noch nicht vor)

Stichprobenhafte/anekdotische  Erfassung  von  Fledermausaktivitit und  -habitatnutzung,
Analogieschlisse

Gemauerte Tunnelschale (in groRen Teilen torkretiert), geringes sichtbares Spaltenangebot, Spalten im
Wesentlichen hinter sich ablésenden Zementschichten, 3 groRRe weitreichende Tunnelhdhlen,
vergleichsweise guter Zustand, trockenes Tunnelinnenklima

Sanierungsmallnahmen/-bedarf: Maschineneinsatz, Abklopfen und mechanische Bearbeitung von
Wanden

Gutachterliche Empfehlung eines Bauzeitenfensters: Mitte April bis Ende Juli
dauerhafte Sicherung der seitlichen Héhlensysteme, Verschluss mit Vandalismus resistenten Toren

Beleuchtung: bedarfsgesteuert auf Anforderung, Reduktion der Lichtpunkte an den Portalen sowie im
Tunnelverlauf, Portale unbeleuchtet, Radwegetrasse unbeleuchtet, Nachsteuerung moéglich

Besonderheit: Herrichtung als Geopark — vermutlich viel Besucherverkehr

OBB (Vermeidungsmafinahme) wurde gutachterlich empfohlen: wurde als MaBnahme nicht festgesetzt
und ggf. nicht durchgefiihrt (Gutachter wurde nicht beteiligt)

Monitoring wurde gutachterlich empfohlen, aber nicht verbindlich festgesetzt: Durchfiihrung mit
Lichtschranke/Fotofalle privat durch T. Kordges, gestort durch Entwendung und Vandalismus,
systematische Ergebnisse liegen noch nicht vor, fortlaufende Winterquartiernutzung wurde
festgestellt (mdl. Mitt. T. Kordges)
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Quellen: https://www.geopark.ruhr/standorte/geotope/schwelmer-tunnel/, https://de.wikipedia.org/wiki/
Schwelmer_Tunnel, personlicher Kontakt zu T. Kordges, (OKOPLAN KORDGES, 2019b), (OKOPLAN
KORDGES, 2023), mdl. Mitteilungen T. Kordges

Klosterholz (Lange: 350 m, Entf. TS: 1,6 km, Er6ffnung Radweg: voraussichtlich 2026)

Stichprobenhafte/anekdotische  Erfassung  von  Fledermausaktivitdt und  -habitatnutzung,
Analogieschlisse

Gemauerte Tunnelschale, geringes sichtbares Spaltenangebot, gréRere Offnungen in Hhlungen hinter
der Tunnelschale insbesondere auf Ostseite, vergleichsweise guter Zustand, Torkretierung nicht
notwendig, Sanierung einzelner schadhafter Betonplomben,

Sanierungsmalfinahmen/-bedarf: vergleichsweise gering im Bereich Tunneldecke (z.B. Maschineneinsatz,
Abklopfen und mechanische Bearbeitung von Wanden wie 2z.B. Sandstrahlen und
Hochdruckwasserstrahl, Verpressen von Hohlrdumen, Zementauftrag, Bohrarbeiten, intensive Sanierung
Tunneldecke entfallt, da Einzug von Zwischendecke)

Gutachterliche Empfehlung eines Bauzeitenfensters Mai bis Ende Juli (praktische Schwierigkeiten bei
der Einhaltung)

»tunnel in Tunnel“-Lésung: seitliche Trennwand/Abtrennung Tunneldecke durch Zwischendecke, an den
Portalen jeweils nach innen versetzt — Erhalt der Seite mit hdherem Anteil an Quartierspalten
(Analogieschlisse, nicht evidenzbasiert), hier keine Beleuchtung, Larm- und Schallschutz, Installation
von zusatzlichen Quartieren im abgehangten Bereich, Erhalt von Spaltstrukturen, keine Beleuchtung

Verzicht auf Beleuchtung im Bereich der Tunnelportale

OBB (Vermeidungsmafinahme) wurde gutachterlich empfohlen: wurde als MaRnahme zunachst nicht
festgesetzt und erst spontan gestartet, als Bautatigkeiten nicht wie geplant ausgefiihrt wurden

Einbau von Fledermaussteinen an Wand und Decke

Monitoring wurde gutachterlich empfohlen und im ersten Jahr durchgefiihrt (Einsatz HB und
Sichtkontrollen der Ersatzquartiersteine), Gesamtdauer, methodisches Vorgehen und Ergebnisse,
erste Ergebnisse: ganzjihrige Anwesenheit Zwergfledermaus, im Winter Zwergfledermaus und
Braunes Langohr

Quellen: (OKOPLAN KORDGES, 2018, 2019a), eigene Ortsbesichtigung, mdl. Mitteilungen T. Kordges,
Planzeichnungen Landesbetrieb Strallenbau NRW

Schee (Lange: 722 m, Entf. TS: 7,5 km, Eré6ffnung einer Rohre als Radweg: 2014)

Voruntersuchungen im Wesentlichen durch Biostation und systematische Untersuchungen im Rahmen
von faunistischem Gutachten 2009

Zwei Tunnelrdhren Uber Querschlage verbunden, gemauerte Tunnelschale mit Nischen, teilweise
torkretiert, hohes Spaltenpotenzial, keine Tunnelhéhlen, hoher Wasserdruck verursacht statische
Probleme

Sanierungsbedarf: Auftrag Spritzbeton Portale (Frostwechselbereiche), Verschluss horizontaler Fugen,
vertikale Fugen bleiben erhalten

Festgelegtes Bauzeitenfenster durch MaRnahmenpapier: 1. April bis Mitte/Ende August, vor April
Besatzprifung gemaf § 39

MafRnahmen Quartiere: Sicherstellung der dstlichen Tunnelréhre durch Abmauerung und Vergitterung,
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Installation von Quartiersteinen, Erhalt des Spaltenangebots in Fluchtnischen und der Drainage&ffnungen
im Tunnel, fledermausgerechte Vergitterung bzw. Verblendung der Fluchtnischen, Ringfugen werden
erhalten, Kompensation durch Sicherstellung Tunnel Tesche

Malnahme Beleuchtung: von der Jahreszeit abhangige reduzierte Beleuchtung im Tages- und
Nachtverlauf, Portale unbeleuchtet, im Rahmen Risikomanagement Ende 2015 nachgebessert (Erfolg
der Nachbesserung im Rahmen des Monitorings bestatigt)

OBB (VermeidungsmaRnahme) wurde als MaRnahme nicht gefordert, schriftl. fixierte Generalannahme,
dass Fledermause durch Baumalinahme vergramt werden, ggf. durch Monitoring abgedeckt

jdhrliches Monitoring der _Schwirm-(S)/Uberwinterungsphase(W) von 2010-2016 _durch
MaRnahmenpapier festgesetzt (4 Jahre baubegleitend): Monitoring durchgefiihrt: SW2010, W2011,
SW2012/13, SW2013/14, SW2014/15, W2016/17 (4 verschiedene Gutachterbiiros, teilweise fehlt
Monitoring zur Schwarmzeit), Fledermausbestand am Ende d. Monitorings im Vergleich zu Vorjahr
leicht riicklaufig und nicht auf Ursprungsniveau, fehlender Nachweis von vier urspriinglich
nachweisbaren Arten)

jahrliches Monitoring der Stadt Wuppertal in Kooperation mit Biologischer Station Mittlere
Wupper bis einschlieBlich W 2024/25 (mdl. Mitt. H. ObenliineschloB, Berichte/Daten wurden nicht
zur Verfiigung gestelit): Es wird eine positive Bestandsentwicklung festgestellt, Ausfall von Arten
wird nicht bestétigt, Ersatzquartiere (Hohlblocksteine) wurden angenommen

Quellen: (BURO FUR FAUNISTIK, DIPL.-BIOL. MECHTILD HOLLER & AG BIOTOPKARTIERUNG, DIPL.-BIOL
MARTIN STARRACH, 2013; ECHOLOT GBR, 2011, 2017; FOA LANDSCHAFTPLANUNG, 2015; OKOPLAN,
BREDEMANN, FEHRMANN, KORDGES UND PARTNER, 2009; STADT WUPPERTAL & WUPPERTALER WUPPERTAL
NORDBAHNTRASSEN GMBH, 2010; Anlage 2 zum Protokoll des Abstimmungstermins am 22.09.2015 -
Beleuchtungskonzept fiir die Tunnel Schee und Dorp Tunnel Schee, 2015), mdl. Mitt. H.
Obenlinenschlofl3, UNB Stadt Wuppertal im Februar 2025

Rott (Lange: 351 m, Entf. TS: 12,9 km, Er6ffnung als Radweg: 2014)
Voruntersuchungen systematische Untersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten 2008
Ausstattung: anstehendes Gestein, hohes Quartierangebot, standsicher, Schaden Tunnelauskleidung

Sanierungsbedarf: allgemeine Angaben: Entfernung Putz, Instandsetzung und teilweise Erneuerung
Mauerwerk, Drainagebahnen, Entlastungsbohrungen, Auftrag Spritzbetonschale

Festgelegtes Bauzeitenfenster durch MaRnahmenpapier: 1. April bis Mitte/Ende August, vor April
Besatzprifung gemaf § 39

MaRnahmen Quartiere: Erhaltung des Spaltenangebots in Fluchtnischen, Kompensation durch
Befahrungsvermeidung Tunnel Tesche, Ersatzquartiere

MaRnahme Beleuchtung: Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ist ein Beleuchtungskonzept zu
erarbeiten. Ziel ist es, die Decken- und Tunnelrandbereiche mit den Fluchtnischen dunkel zu erhalten,
Beleuchtung vorhanden

OBB (Vermeidungsmafnahme) wurde als Mafnahme nicht gefordert, schriftl. fixierte Generalannahme,
dass Fledermause durch BaumalRinahme vergramt werden

zweijahriges _Monitoring _der _Schwirm-(S)/Uberwinterungsphase(W) 1.+3. Jahr__nach
Fertigstellung im MaBnahmenpapier festgesetzt: Monitoring wurde in Abstimmung mit HNB nicht
durchgefiihrt (mdl. Mitt. H. ObenliinenschloR)

Quellen: (EcHoLOT GBR, 2009; STADT WUPPERTAL & WUPPERTALER WUPPERTAL NORDBAHNTRASSEN
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GMBH, 2010), mdl. Mitt. H. Obenlinenschlol, UNB Stadt Wuppertal im Februar 2025

Engelnberg (Lédnge: 171 m, Entf. TS: 15,1 km, Eréffnung als Radweg: 2014)
Voruntersuchungen systematische Untersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten 2008
Ausstattung: anstehendes Gestein, Quartierpotenzial Entwasserungssystem

Sanierungsbedarf: allgemeine Angaben: Entfernung Putz, Instandsetzung und teilweise Erneuerung
Mauerwerk, Drainagebahnen, Entlastungsbohrungen, Auftrag Spritzbetonschale

Festgelegtes Bauzeitenfenster durch MaRBnahmenpapier: 1. April bis Mitte/Ende August, vor April
Besatzprifung gemaf § 39

MafRnahmen Quartiere: Kompensation durch Befahrungsvermeidung Tunnel Tesche

Malnahme Beleuchtung: Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist ein Beleuchtungskonzept zu

erarbeiten. Ziel ist es, die Decken- und Tunnelrandbereiche mit den Fluchtnischen dunkel zu erhalten,
Beleuchtung vorhanden

OBB (Vermeidungsmafinahme) wurde als MaRnahme nicht gefordert, schriftl. fixierte Generalannahme,
dass Fledermause durch Baumalinahme vergramt werden, ggf. durch Monitoring abgedeckt

zweijahriges Monitoring der _Schwirm-(S)/Uberwinterungsphase(W) 1.#3. Jahr nach
Fertigstellung im MaBnahmenpapier festgesetzt: Monitoring wurde in Abstimmung mit HNB nicht
durchgefiihrt (mdl. Mitt. H. ObenliinenschioR)

Quellen: (EcHoLOT GBR, 2009; STADT WUPPERTAL & WUPPERTALER WUPPERTAL NORDBAHNTRASSEN
GMBH, 2010), mdl. Mitt. H. Obenlinenschlof3, UNB Stadt Wuppertal im Februar 2025

Dorrenberg (Lange: 175 m, Entf. TS: 16,5 km, Er6ffnung als Radweg: 2014)
Voruntersuchungen systematische Untersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten 2008
Ausstattung: hohes sichtbares Spaltenangebot, standsicher, Schaden Tunnelauskleidung

Sanierungsbedarf: allgemeine Angaben: Entfernung Putz, Instandsetzung und teilweise Erneuerung
Mauerwerk, Drainagebahnen, Entlastungsbohrungen, Auftrag Spritzbetonschale

Festgelegtes Bauzeitenfenster durch MaRnahmenpapier: 1. April bis Mitte/Ende August, vor April
Besatzprifung gemaf § 39

MaRnahmen Quartiere: Kompensation durch Befahrungsvermeidung Tunnel Tesche, Ersatzquartiere
Malnahme Beleuchtung: Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ist ein Beleuchtungskonzept zu

erarbeiten. Ziel ist es, die Decken- und Tunnelrandbereiche mit den Fluchtnischen dunkel zu erhalten,
Beleuchtung vorhanden

OBB (Vermeidungsmafnahme) wurde als MaRnahme nicht gefordert, schriftl. fixierte Generalannahme,
dass Fledermause durch Baumalinahme vergramt werden, ggf. durch Monitoring abgedeckt

zweijahriges _Monitoring _der _Schwirm-(S)/Uberwinterungsphase(W) 1.+3. Jahr _nach
Fertigstellung im MaBnahmenpapier festgesetzt: Monitoring wurde in Abstimmung mit HNB nicht
durchgefiihrt (mdl. Mitt. H. ObenliinenschloB)

Besonderheit: Durchfiihrung einzelner Veranstaltungen (Tanz, Kino) erlaubt

Quellen: (EcHoLOT GBR, 2009; STADT WUPPERTAL & WUPPERTALER WUPPERTAL NORDBAHNTRASSEN
GMBH, 2010), mdl. Mitt. H. Obenliinenschlof3, UNB Stadt Wuppertal im Februar 2025
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Dorp (Lange: 488 m, Entf. TS: 17,7 km, provisorische vorgezogene Eréffnung als Radweg: 2013,
endgiiltige Eréffnung 2015

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten 2008
Ausstattung: Tunnelhéhlensystem, Nischen mit Spalten, standsicher, Schaden der Tunnelauskleidung

Sanierungsbedarf: Entfernung Putz, Instandsetzung und teilweise Erneuerung Tunnelschale
Drainagebahnen, Entlastungsbohrungen, Auftrag Spritzbetonschale

Festgelegtes Bauzeitenfenster durch MaRBnahmenpapier: 1. April bis Mitte/Ende August, vor April
Besatzprifung gemaf § 39

MaRnahmen Quartiere: Erhaltung des Spaltenangebots in Fluchtnischen, Kompensation durch
Befahrungsvermeidung Tunnel Tesche

MalRnahme Beleuchtung: von der Jahreszeit abhangige reduzierte Beleuchtung im Tages- und
Nachtverlauf, Portale unbeleuchtet, im Rahmen Risikomanagement Ende 2015 nachgebessert

OBB bzw. vorgezogenes Monitoring, OBB wurde als MaRnahme nicht gefordert, schriftl. fixierte
Generalannahme, dass Fledermduse durch BaumafRnahme vergramt werden, OBB im Rahmen
gewlinschter erhéhter Anforderungen an Beleuchtung-Empfehlung der Gutachter, keine Anderung

4 Jahre Monitoring der Schwirm-(S)/Uberwinterungsphase (W) durch MaBnahmenpapier
festgesetzt (Beginn ein Jahr nach Inbetriebnahme): Monitoring durchgefiihrt: W2011, vorgezogen
im Rahmen einer OBB S2013, SW2013/14, SW 2014/15 — Monitoring ggf. unvollstindig,
Bezeichnung der Dorper Tunnelhéhle als Ersatzquartier, keine Beeintrachtigungen durch die
Radfahrenden selbst, Beeintrachtigung des Ausflugs durch die Beleuchtung -
Beleuchtungsanpassungen wurden gefordert-Umsetzung unbekannt

Quellen: (EcHoLOT GBR, 2009, 2011; FOA LANDSCHAFTSPLANUNG GMBH, 2015; STADT WUPPERTAL &
WUPPERTALER WUPPERTAL NORDBAHNTRASSEN GMBH, 2010; Anlage 2 zum Protokoll des
Abstimmungstermins am 22.09.2015 - Beleuchtungskonzept fiir die Tunnel Schee und Dorp Tunnel
Schee, 2015; WELUGA UMWELTPLANUNG, 2013)

Tesche (Lange: 523 m, Entf. TS: 21,4 km, Er6ffnung als Radweg: nie)

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten 2008, Untersuchungen im Rahmen
Beleuchtungsversuche SW2011/12, SW2012/13

Ausstattung: hohes Spaltenangebot, Fluchtnischen, keine Tunnelhéhlen

Maflnahmen: 2011, Vermauerung der Portale, Errichtung Zwischenabmauerung. Einbau von Toren,
Verzicht auf Durchfahrung, Funktion als Kompensation der Inanspruchnahme anderer Tunnel
Monitoring durch MaBnahmenpapier festgesetzt: 4 Jahre, Beginn ein Jahr nach Verschluss:
SW2013/14, SW 2014/15

jahrliches Monitoring der Stadt Wuppertal in Kooperation mit Biologischer Station Mittlere
Wupper bis einschlieBlich W 2024/25 (mdl. Mitt. H. ObenliineschloB, Berichte/Daten wurden nicht
zur Verfiigung gestellt): Es konnten Bartfledermause festgestellt werden

Quellen: (EcHoLoT GBR, 2009, 2011; FOA LANDSCHAFTPLANUNG, 2015; OkoLOG, 2013; STADT
WUPPERTAL & WUPPERTALER WUPPERTAL NORDBAHNTRASSEN GMBH, 2010)
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Ersatzquartiere Radweg Nordbahntrasse

MaRnahmen Ersatzquartiere: Optimierung von Ersatzquartieren Dorper Tunnelhdhle, Junkersbeck,
Schwarzer Weg, Fatloh und Thielestral3e.

Monitoring Ersatzquartiere festgesetzt fiir 1. und 3. Jahr nach Fertigstellung inkl. nachfolgenden
Hinweises: die Untersuchungszeit kann sich verldngern, wenn in der Zeit noch keine Ergebnisse
erzielt werden konnten (dann nach 5 und 10 Jahren wiederholen) - (FOA LANDSCHAFTPLANUNG,
2015): Bis auf Dorper Tunnelhéhle wurde Monitoring der Ersatzquartiere wegen auBerordentlich
geringer Aktivitidtsergebnisse im Frithsommer 2014 eingestellt. Ihr Potenzial zur Entwicklung
eines konstanten Uberwinterungsbestands und ihr Beitrag zum giinstigen Erhaltungszustand der
lokalen (Uberwinterungs-)Population wird von der FOA als sehr gering eingeschitzt

Monitoring der Stadt Wuppertal (mdl. Mitt. H. ObenliinenschloB): Es erfolgt eine regelméBige
Zustandskontrolle

Quelle: (FOA LANDSCHAFTPLANUNG, 2015), mdl. Mitteilung H. ObenliineschloR, UNB Stadt Wuppertal im
Februar 2025

Hinweise zum Monitoring Nordbahntrasse

(FOA LANDSCHAFTPLANUNG, 2015): Die Zukunftsaussichten fiir das Winterquartiersystem sind vor dem
Hintergrund der ergriffenen MalRnahmen und der bisher vorliegenden Ergebnisse des Monitorings
(2013/14, 2014/15) glinstig. Der bisherige Untersuchungszeitraum von zwei Jahren erlaubt aber nicht auf
dauerhaft stabile Bedingungen fiir die Uberwinterungspopulation zu schlieBen. Wéhrend der
Untersuchungen wurde deutlich, dass die Quartiereignung und die Quartiernutzung von vielen Faktoren
beeinflusst werden und die Erhaltung glinstiger Rahmenbedingungen erhebliche Kontrollaufwendungen
und Nachsteuerung erfordert. Die Entwicklung des Fledermaus-Winterbestands unter den Bedingungen
der weiteren Nutzung der Nordbahntrasse sollte deswegen weiterhin durch ein geeignetes Monitoring
tber 10 Jahre mit konstantem Methodenrahmen beobachtet werden. Dies ist eine Voraussetzung, dass
bei etwaigen Negativentwicklungen rechtzeitig und zielgerichtet Korrekturmal3nahmen ergriffen werden,

Gemal der mdl. Mitt. von H. Obenliinenschlof3 (UNB) wird ein regelmalfiges Populations-Monitoring der
Tunnel Schee und Tesche sowie Malinahmen-Monitoring der Ersatzquartiere durchgefiihrt und die
Funktion der Quartiere entsprechend aufrechterhalten

Wichlinghauser Tunnel (Lédnge: 290m, Entf. TS: 9,7 km Eré6ffnung Radweg: 10.09.2020)
Beleuchtung vorhanden

Im Wichlinghauser Tunnel wurden in einer ASP keine Fledermause nachgewiesen, die
Winterquartierseignung ist jedoch vorhanden. Unterlagen kdnnen aus Datenschutzgrinden nicht zur
Verfligung gestellt werden (schr. Mitt. per E-mail H. Obenlinenschlof3, Stadt Wuppertal 31.01.2025).
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3.3 Weitere Verkehrswege(planungen) durchTunnel mit
Fledermausquartieren

3.3.1 In Nordrhein-Westfalen

Heinsberger Tunnel (Ldnge: 1.303m, ehemalige Bahnstrecke Altenhundem-Birkelbach, 1945
stillgelegt, Bestandteil des FFH-Gebietes Schwarzbachsystem mit Haberg und Krenkeltal DE
4915-302, bisher keine Realisierung eines Radweges zwischen Heinsberg und Rospe)

Artenspektrum und Bestand: mind. Grolles Mausohr, Wasserfledermaus, insgesamt steigende
Bestandszahlen (schr. Mitt. M. Frede)

Untersuchungen: zweijahriges FFH-Monitoring durch AK-Fledermausschutz Siegen-Wittgenstein, UNB
Kreis Olpe ist zustandig flr Quartierschutz

Ausstattung: Portale verschlossen, Einflug Fledermause vorhanden
Sanierungsbedarf: akut einsturzgefahrdet

Naturschutz-Monitoring: zweijdhrigen FFH-Monitoring durch AK-Fledermausschutz Siegen-
Wittgenstein

Quellen:  schr.  Mitt. M. Frede, Biostation Siegen-Wittgenstein,  https://natura2000-
meldedok.naturschutzinformationen.nrw.de/natura2000-meldedok/de/fachinfo/listen/meldedok/DE-
4915-302, https://de.wikipedia.org/wiki/Heinsberger_Tunnel

Winterberg Tunnel (Lange: 150m, ehemalige Bahnstrecke im Sonneborn-Bachtal slidlich von
Winterberg, keine Realisierung eines Radweges B 236 Winterberg - Ziischen durch den Tunnel
(Vorhabentrager Landesbetrieb StraBenbau NRW)

Voruntersuchungen im Rahmen eines faunistischen Gutachtens im Jahr 2007, artenschutzrechtliche
Stellungnahme 2007

Weitere Untersuchungen: stichpunktartige Netzfange im Jahr 2024 (schr. Mitt. M. Frede)

Artenspektrum: Bartfledermause, Fransenfledermaus, Nordfledermaus, Zwergfledermaus,
Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Zweifarbfledermaus

MaRnahmen: vollstandiger Verschluss, so dass ein Zugang unmdglich ist, Ein/Ausflug Fledermause
moglich
Quellen: (FREDE & HARTMANN, 2007)

Kiickelheimer Tunnel (Lange: 689m, ehemalige Bahnstrecke Finnentrop-Wennemenn
(Sauerlandradring), seit den 70er Jahren stillgelegt, Radweg seit 2007, Eigentiimerin: Gemeinde
Finnentrop)

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten vorhanden, zuséatzlich Stellungnahme H.
Vierhaus aus dem Jahr 2004 zum vorliegenden Gutachten, vorherige ehrenamtliche Quartierbetreuung

Artenspektrum: Bartfledermause, Grolies Mausohr, Wasserfledermaus, Fransenfledermaus, Braunes
Langohr, Uberregionale Bedeutung des Quartiers (H. Vierhaus), gutachterliche Beurteilung:
herausragende Bedeutung

Ausstattung: vermauerte Tunnelschale, Fluchtnischen
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Sanierungsbedarf: Verschluss und Verpressung der Fugen
Bauzeitenfenster: unbekannt

MaRnahmen Quartiere: Verschluss der Tunnelnischen (Holz: gutachterliche Empfehlung: rostfreier Stahl)
mit Einflugspalt fir Fledermause, Angebot von Ersatzquartieren wurde empfohlen- Auf YouTube-Video
wenige Flachkasten an den Seiten erkennbar (teilweise unterhalb der Leuchten), gutachterliche
Empfehlung einer Tunnel in Tunnel-Lésung nicht umgesetzt

MaRnahme Beleuchtung: einseitige nach unten ausgerichtete warmweil3e Beleuchtung (Fotos Internet,
YouTube), Abschaltzeiten unbekannt, Sensorgesteuerte Beleuchtung und reflexionsarmer Bodenbelag
gutachterlich empfohlen (Umsetzung nicht erfolgt (YouTube)), Erneuerung der Beleuchtungsanlage in
Presse bekannt gegeben (2023)

MaRnahme Vermeidung: SchlieBung vom 01.11. bis ca. 04.04. (Offnung im Frihjahr variabel),
VideolUberwachung zur Vermeidung von Vandalismus (empfohlen), Wasserfiihrung im Tunnel zum Erhalt
des Mikroklimas. Anmerkung der Gutachterin: Wasserfledermause starten die Uberwinterung deutlich
frher (MEIER u. a., 2022), Bartfledermause verbleiben deutlich langer im Winterquartier als Anfang April
(KocH u. a., 2023)

OBB: unbekannt

Monitoring mit Risikomanagement: wurde gutachterlich fiir finf Jahre im Rahmen ganzjahriger
Untersuchungen des Tunnels unter Einbezug weiterer Winterquartiere empfohlen, Durchfiihrung
unbekannt

Besonderheiten: Marathonlauf in der zweiten Oktoberhalfte 2019

Quellen: Anfrage UNB unbeantwortet, (ARBEITSGEMEINSCHAFT BIOTOPKARTIERUNG, 2005),
Stellungnahme H. Vierhaus, https://fledermaustunnel.serkenrode.de/der-fledermaustunnel/,
https://www.lokalplus.nrw/finnentrop/radwege-in-der-gemeinde-finnentrop-auf-dem-pruefstand-77673,
https://www.lokalplus.nrw/finnentrop/marthonlauf-im-fledermaustunnel-37769,
https://www.sauerlandradring.de/de/sehenswertes/der-fledermaustunnel

Wegeringhauser Tunnel, Lange 724m, Stilllegung seit 1993 (Strecke Bergneustadt-Olpe), heute
Agger-Bigge-Runde, Bergischer Panoramaradweg)

Artenspektrum:  Braunes Langohr, GroRes Mausohr, Bartfledermause, Zwergfledermaus,
Wasserfledermaus

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: unbekannt
Ausstattung: Fluchtnischen teilweise vergittert, vermauerte Tunnelschale (torkretiert)
Sanierungsbedarf: Tunnelschale ist in gutem Zustand

Bauzeitenfenster: ?

MaRnahmen Quartiere: ?

MaRnahme Beleuchtung: Tunnel ist mittels Deckenlampen beleuchtet (warmweif3), MalRnahmen, wie z.B.
Abschaltzeiten sind unbekannt

Schutzmalinahmen: Verschluss im Winter zwischen November und April
OBB: unbekannt

Monitoring mit Risikomangement: unbekannt

Quellen: https://www.huetzemert.de/themen/wegeringhauser-tunnel/, https://www.sauerland.com/
de/neusta-pois/wegeringhauser-tunnel-radtunnel, https://www.drolshagen-marketing.de/fledermaeuse-
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im-wegeringhauser-tunnel-20120504.html

Hohsieper Tunnel (Lange: 220m, ehemalige Bahnstrecke zwischen Bergisch Born und
Marienheide (Wippertalbahn), Stilllegung 1985, Bergischer Panoramaradweg

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten durch M. Hoéller (verstorben) — Gutachten
liegt nicht vor, Erstellung eines neuen Artenschutzgutachtens im Rahmen der anstehenden Sanierung
(2025)

Ausstattung: vermauerte Tunnelschale, Tunnelnischen

Sanierungsbedarf: nach Inbetriebnahme als Radweg neue Verfugung notwendig, Artenschutzgutachten
soll in 2025 erstellt werden (https://rp-online.de/nrw/staedte/hueckeswagen/hueckeswagen-fledermaus-
tunnel-wird-erst-2025-saniert_aid-118277739)

Bauzeitenfenster: unbekannt

MafRnahmen Quartiere: Einzug einer seitlichen Trennwand, um Fledermaus- von Radfahrendenbereich
zu trennen

Mafnahme Beleuchtung: Trennung Fledermausbereich von Radweg
OBB: unbekannt

Monitoring mit Risikomanagement: unbekannt

Quellen: https://www.trilux.com/de/blog/hoehsieper-tunnel-hueckeswagen/, https://rp-
online.de/nrw/staedte/hueckeswagen/hueckeswagen-fledermaus-tunnel-wird-erst-2025-saniert_aid-
118277739

3.3.2 In Hessen

Milseburgtunnel (Lange: 1200m, Bahnradweg Petersberg — Hofbieber — Hilders, Stilllegung 1988)

Artenspektrum und Bestandstrend: Zwergfledermaus (hohe Besatzzahlen werden bis heute nicht mehr
erreicht), GroRes Mausohr, Braunes Langohr, Graues Langohr, Kleine Bartfledermaus, Grole
Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Fransenfledermaus, Mopsfledermaus, Bechsteinfledermaus,
Breitfliigelfledermaus, Bestand ansteigend, Artenspektrum ansteigend

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: 2003 (Institut fur Tierokologie und
Naturbildung)

Ausstattung: Fluchtnischen vergittert, dicht vermauerte Tunnelschale (torkretiert), zwei kleine
Seitenkammern, Stahltore mit Vergitterungen an den Portalen

Sanierungsbedarf: sehr gering, Spalten konnten erhalten werden, Durchfeuchtung der Tunnelschale
weiterhin gewahrleistet

Bauzeitenfenster: unbekannt

Mafnahmen Quartiere: Vergitterung Seitenkammern, alle 50 — 100 m, Flachkasten und Hohlblocksteine
an den Seitenwanden/unter der Decke, Erhalt von Spaltenquartieren (Grofteil der Fledermause in neu
angebrachten Quartieren, wenige in den urspriinglichen Spalten)

MaRnahme Beleuchtung: Natrium-Dampflampen Bewegungsmelder gesteuert. Abschaltung 30 min nach
Einbruch der Dunkelheit bis Sonnenaufgang

Schutzmalinahmen: Verschluss im Winter zwischen November und Mitte April (vorher bis Ende Marz, im
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Verlauf optimiert), im Winter keine Beleuchtung
OBB: unbekannt

Monitoring mit Risikomangement: regelmaRig, jahrlich, Bestand ansteigend, Artenspektrum
ansteigend

Quellen: https://www.fuldaerzeitung.de/fulda/fulda-rekord-zahlen-fledermaus-kontrolle-milseburgtunnel-
mopsfledermaus-stefan-zaenker-92746678.html, https://www.fuldaerzeitung.de/fulda/fulda-sommer-
saison-start-radfahrer-milseburgtunnel-eroeffnung-fledermaus-stefan-zaenker-93010319.html, (INSTITUT
FUR TIEROKOLOGIE UND NATURBILDUNG, 2008), personliches Gesprach mit S. Zanker

Langenaubacher/Rabenscheider Tunnel/Balkantunnel (Lénge: 1114m, zwischen Langenaubach
und Breitscheid (bzw. Medenbach), Stilllegung 1997, Radweg-Eréffnung: 20. August 2022

Artenspektrum: Kleine Bartfledermaus, Braunes Langohr, Fransenfledermaus: Bohrloch, Groles
Mausohr, Zwergfledermaus

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: ehrenamtliche Betreuung, keine ASP,
Beratung durch Ehrenamt

Ausstattung: Fluchtnischen mit Spaltenangebot, Hohlrdume zwischen Tunnelwand und anstehendem
Gestein, Tunnelschale glatt vermauert (wenig/keine Spalten)

Sanierungsbedarf: gering

Bauzeitenfenster: unbekannt

MaRnahmen Quartiere: Einbau von Fledermauskasten und -steinen, Einbau, Optimierung, in Nischen
Anreicherung durch Bohrlcher.

MaRnahme Beleuchtung: 4m Héhe Punkt-Spot-Lampen Mitte Fahrbahn mit Abschirmring — einzelne
Leuchtpunkte (vielleicht 2-3 m) (wenig Streulicht, Bewegungsmelder gesteuert (7 Segmente), bisher
keine Nachtabschaltung

Schutzmalinahmen: Verschluss im Winter zwischen November und Mitte April mittels Gittertoren
(Bewetterung gewollt), im Winter keine Beleuchtung

OBB: unbekannt

Monitoring mit Risikomanagement: nicht vorgesehen

Quellen: persodnliches Gesprach mit Herrn Kéttnitz, https://de.wikipedia.org/wiki/Rabenscheider_Tunnel,
https://www.nahmobil-hessen.de/aktuelles/2020/06/10/haiger-plant-radweg-durch-tunnel/

Eisenbahntunnel Hartenrod, Lange: 700 m, L 3050 Radweg zwischen Eisemroth und Hartenrod —,
Stilllegung 1995, Westportal innerhalb FFH-Gebiet, Radweg durch den Tunnel weder gebaut noch
eroffnet

Artenspektrum: GrofRes Mausohr, Bartfledermause, Fransenfledermaus, Wasserfledermaus, Braunes
Langohr, Zwergfledermaus, Mopsfledermaus, Bechsteinfledermaus (ca. 250 Individuen),
Nymphenfledermaus (akustischer Hinweis)

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: ???

Ausstattung: Tunnelschale aus Basaltgestein, Fluchtnischen, Entwasserungssystem am Fule der
Widerlager, zu zwei Dritteln torkretiert (von Tunnelportalen ausgehend), grof3e Risse mit Wasseraustritt
in torkretierten Bereichen, kann betreten werden

Sanierungsbedarf: nicht bekannt
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Bauzeitenfenster: werden im Gutachten nicht benannt

MaRnahmen Quartiere: Erhalt der Mauerfugen und -spalten und der Fluchtnischen (unverandert), Er-
halt des aktuellen Wasserregimes (auch Boden)

MaRnahme Beleuchtung: gezielte Beleuchtung ausschlieBlich der Fahrbahn (z.B. Amber LED 2200 K
ohne Blauanteil), bewegungsinduziert (Leuchtdauer so gering wie mdoglich), ab einer Stunde vor
Sonnenuntergang bis eine Stunde nach Sonnenaufgang ist Beleuchtung vollstandig auszuschalten

Schutzmalinahmen: Verschluss vom 15. September bis 30. April mit Gittertoren, Vermeidung von
Vandalismus (Kameras, Beschilderung), Beschilderung mit Hinweis auf Fledermauswinterquartier -
Verstandnisforderung

OBB: im Gutachten gefordert fiir Einbau Gittertore

Monitoring mit Risikomanagement vorgesehen: mind. 5 Jahre (Zdhlungen zum Verschluss- und

Offnungstermin der Tore und im Januar, Uberwachung dauerhaft mit Lichtschranke bei
verschlossenen Toren, inkl. Vergleich mit Referenzquartieren

Sonstiges: bauliche Trennkonstruktion zwischen Radweg und Winterquartier (sogenannte
Kammerl6sung Hermann-Hesse-Bahn) wird fir den Tunnel Hartenrod als nicht realisierbar eingestuft —
Ausloésung artenschutzrechtlich erheblicher Beeintrachtigungen (Veranderung des
Fledermausflugverhaltens, Veranderung des Mikroklimas).

Quellen: (INSTITUT FUR TIEROKOLOGIE UND NATURBILDUNG, 2023)

Weitere Tunnel im Landkreis Kassel

Vergleiche Anhang 1

3.3.3 In Baden-Wirttemberg

Tunnel Forst und Hirsau, Lange: 6955 m Tunnel Forst, 554,0 m Tunel Hirsau,
Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke Weil der Stadt — Calw (4810), Wiederinbetriebnahme
geplant

Hinweis: Das Planvorhaben und der Umgang mit dem Fledermaus-Artenschutz wird im Rahmen
umfangreicher Gutachten beschrieben. Es gilt zu beachten, dass es sich hier nur um stark
zusammengefasste Informationsauflistungen handelt. Details sind bitte den Originalunterlagen zu
entnehmen (vgl. Quellenangaben)

Artenspektrum: Tunnel Hirsau: ca. 700 Tiere, Tunnel Forst ca. 300 Tiere (Bechsteinfledermaus, Braunes
Langohr, Fransenfledermaus, Breitflligelfledermaus, Fransenfledermaus, Grofl3e Hufeisennnase, Grolies
Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Mopsfledermaus, Wasserfledermaus, Wimperfledermaus,
Zwergfledermaus)

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: im Verlauf mehrerer Jahre vorhanden,
inklusive Monitoring eines Versuchsaufbaus ,Kammerldsung*

Ausstattung: vermauerte Tunnelschale mit tiefen Spalten, Hohlrdume hinter Mauerschale, bei einem
Tunnel Zugang in grofkeren Hohlraum

Sanierungsbedarf: wahrscheinlich vergleichsweise gering

Bauzeitenfenster: 1. Mai bis 15. September, 15. Juli bis 15. September (Schwarmphase) zwischen
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Sonnenauf- und -untergang, nicht einsehbare Raume hinter Gewdlben: Mitte Mai bis Ende Juli, Fur
Verschluss von nicht einsehbaren Spalten mit Anschluss an den Raum hinter die Gewdlbe nur in den
Monaten Juni und Juli.

MaRnahmen Quartiere: Pro Tunnel im Fledermausbereich Schaffung von 375 Hangplatzstrukturen (z.B.
Hohlblocksteine, Fledermauswandschalen, Ersatzbohrungen).

MafRnahme Beleuchtung: 01. Mai bis 14. Juli Beleuchtung ganztagig zulassig. 15. Juli bis 15. September
(Schwarmphase) Beleuchtung auf Tagstunden beschrankt (zwischen Sonnenauf- und -untergang).16.
September bis 30. April vor Fertigstellung Trennwandkonstruktion. Dauerhafte Beleuchtung Bahnbereich
nach Fertigstellung Trennwandkonstruktion zu jeder Zeit zuldssig. Fledermausbereiche unbeleuchtet
(Ausnahme: Inspektions- und Wartungs- bzw. Instandhaltungszwecke sind unter Einhaltung genannter
Zeitraume zulassig). Ausrichtung Beleuchtung im Bereich von Zufahrten und Fluchtwegen, sodass
oberes Drittel des Tunnelgewdlbes nicht beleuchtet wird.

Schutzmalinahmen: Neubau Trennwandkonstruktion (Stahlkonstruktion mit Aluminium-Schallschutz-
Elementen) innerhalb Tunnel, Fortfihrung der Konstruktion auf3erhalb Tunnel in einer Lange von 80 m
bis 126m vor den Portalen (Gitter und engmaschiges Drahtnetz, Fledermausleitfunktion/Verbesserung
Nahrungsangebot Aufsetzen eines begriinten Dachs)

MaRnahmen zur Sicherung der Ausnahmevoraussetzungen: Neubau Ersatzwinterquartier, Anlage von
Leitstrukturen, Optimierungen an anderen Quartieren (Sommer/Winter), Fledermauskasten im Umfeld
bestehender Wochenstuben (Fledermausfreundliche Bewirtschaftung im Umfeld), Bau zweier
Fledermaustirme, Aufwertung von Waldern im Umfeld bekannter Wochenstuben, Vernetzung von
Teillebensraumen, Aufwertung Jagdgebiete (Gewasser, Streuobstwiesen),

OBB: zur Priifung der Einhaltung der Bauzeitenbeschrankungen, der Vorgaben zur Beleuchtung

Monitoring mit Risikomanagement: in groBem Umfang gefordert (vgl. Gutachten), Dauer
mehrjahrig

Quellen: (BIOLOGISCHE GUTACHTEN DIETZ, 2016; CHIROTEC & GRUPPE FUR OKOLOGISCHE GUTACHTEN,
2016; GOG - GRUPPE FUR OKOLOGISCHE GUTACHTEN GMBH, 2022)

Weitere Tunnel in Baden Wiirttemberg

Vergleiche Anhang 1

3.3.4 In Rheinland-Pfalz, Bayern, Sachsen und Thiiringen
Vergleiche Anhang 1

3.3.5 In Luxemburg/Belgien

Tunnel Huldange, Lénge: 790 m, Stilllegung in den 1960er Jahren, Vennbahn-Radweg auf der
ehemaligen Eisenbahntrasse von Aachen (D) nach Troisvierges (L), Schutzgebiet nach der Fauna-
Flora-Habitatrichtline (FFH), Umfahrung aus Artenschutzgriinden

Artenspektrum: Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr, GroRes Mausohr, Fransenfledermaus, Grolte
Bartfledermaus, Kleine Bartfledermaus, Nymphenfledermaus, Wasserfledermaus, Wimperfledermaus,
Teichfledermaus, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, Breitfligelfledermaus

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: wurde im Jahr 2012 durchgefihrt
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Ausstattung: Tunnelschale vermauert. Fluchtnischen, hoher Wasserstand vor Tunnelportal und innerhalb
Tunnel

Sanierungsbedarf: unbekannt

Bauzeitenfenster: nicht notwendig, da Umfahrung

Malnahmen Quartiere: keine, da Umfahrung

Maflnahme Beleuchtung: nicht notwendig, da keine Nutzung

Schutzmalinahmen: Bau einer Umfahrungsstrecke (gleiche Lange, steilerer Anstieg)
OBB: nicht erforderlich, da keine Baumafnahmen

Durchfiihrung Naturschutz-Monitoring: unbekannt

Besonderheiten:  Erlebnispfad  “Fledermaustunnel Huldange beiderseits des ehemaligen
Eisenbahntunnels mit Infotafeln, Horstationen und interaktiven Multimediasaulen

Quellen: https://fledermaustunnel.naturpark-our.lu/das-projekt/, (GESSNER LANDSCHAFTSOKOLOGIE, 2012,
2013), email-Verkehr mit Station Biologique - Parc naturel de I'Our

3.3.6 In GroRbritannien

Tidenham Railway Tunnel, Lange: 1100m, Gesamtlange Geh- und Radweg, 4,3 km, Eréffnung als
Rad- und Gehweg: 2020

Artenspektrum: Kleine Hufeisennase, GrofRe Hufeisennase, Kleine Bartfledermaus, Braunes Langohr,
Muckenfledermaus

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: vorhanden mit umfangreichem
MafRnahmenplan und Hinweisen zu Monitoring im Rahmen von Risikomanagement

Ausstattung: vermauerte Tunnelschale, alte Schienen, Fluchtnischen, Mauerspalten, Liftungsschachte
Sanierungsbedarf: Enthahme der Schienen, Einbau neue Portaltore

Bauzeitenfenster: Durchfiihrung von Sanierungs-Arbeiten im Zusammenhang mit Stérungen (Larm,
Staub, Erschutterungen) von April bis August

MaRnahmen Quartiere: Erhalt der Hangplatze, Aufschichtung von Gesteinsmaterial (belliftet) in den
Nischen mit Aussparung der Decke zur Schaffung von Spaltenquartieren, Nischenverschluss mit
Fledermausein/ausflug, Entnahme einzelner Ziegel zur Schaffung von Hangplatzen, Reduzierung Zugluft,
Installation von Spaltenquartieren

Maflnahme Beleuchtung: auf einer Tunnelseite alle 10 m eine Lampe mit Abschirmung nach oben und
zu den Seiten in 1m Héhe (Warmweil® 2700K 4W LED) basierend auf Lichtversuch mit Messung und
Gutachten — Ziel: kein Licht oberhalb 2 m Ho6he (Monitoringergebnisse liegen nicht vor,
Forschungsprojekt Uni Bath zum Einfluss von Beleuchtung auf Fledermause in Radtunneln wird aktuell
durchgeflhrt

Schutzmalinahmen: Ausstattung BellGftungsschacht mit Vergitterung mit Fledermausein-/Ausflug, Einbau
solider Tore, Verschluss von 01. Oktober bis 31. Marz, Verschluss jede Nacht eine Stunde vor
Sonnenuntergang bis eine Stunde nach Sonnenaufgang

OBB: Begleitung von Bauarbeiten und der Installation von SchutzmaRnahmen durchgefiihrt

Monitoring mit Risikomanagement: Bei Riickgang der Besatzzahlen, Anpassung von MaBnahmen,
fiinfjahriges Monitoring nach Inbetriebnahme, Abschlussbewertung unbekannt, Fledermause
weiterhin nachgewiesen
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Quellen: Gutachten und Anhange (Gutachten wurden zur Verfligung gestellt, Quellen bleiben anonym),
https://www.batconservationresearchlab.co.uk/bats-lighting

3.3.7 In Frankreich
Vergleiche Anhang 1

3.3.8 Inden USA

Poe Paddy Tunnel, Linge: 76m, ehemalige Lewisburg and Tyrone Railroad und heute
Bestandteil des Mid State Trail (MST), Stilllegung Bahnverkehr 1970, Wiedereroffnung als
Rad- und Gehweg: 2013

Artenspektrum: Long-eared bat, Smallfooted bat, Tri-colored bat, Little brown bat, Big brown bat, Silver-
haired bat (durch Fledermause besiedelt seit mind. 1995)

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: vorhanden

Ausstattung: Tunnelschale aus anstehendem Gestein mit zahlreichen Spalten, Ein Tunnelportal kleiner
als das anderes, daher leichter Luftzug, hohe Luftfeuchte durch anstehendes Grundwasser und
Drosselung der Temperatur, Tunnel war vor SchlieBung aus Sicherheitsgriinden 6ffentlich begehbar was
mit regelmafiger Stérung der Fledermause einherging

Sanierungsbedarf: herunterfallende Steine, daher voriibergehende Schliefung notwendig
Bauzeitenfenster: 1. Mai bis 1. Oktober

MaRnahmen Quartiere: Einbau Innentunnel aus Wellblech-Stahlkonstruktionsplatten (zum Schutz vor
herabfallenden Steinen Bau des Tunnels ca. 15m auf3erhalb des Portals mit Bau einer neuen Stirnwand,
Auffillung mit Schotter mit Aussparung einer Offnung in der Felswand mit Installation eines
fledermausfreundlichen Tores. Fledermausbereich tber Innentunnel ca. 1,5 x 2m, Bereich zwischen
Innentunnel und Bestandstunnel mit Beton verfiillt, so dass Decke=Boden Fledermausbereich (inkl.
Rillen fur Wasseransammlungen im Bodenbereich). Einbau fledermausfreundlicher unterschiedlich
groRRer Tore, um vorherige klimatischen Bedingungen zu erhalten

MafRnahme Beleuchtung: Trennung Verkehrs- vom Fledermausbereich
Schutzmalinahmen: Trennung Verkehrs- vom Fledermausbereich
OBB: Begleitung durch Fledermausexperten und Behérden

Monitoring mit Risikomanagement: Klimamonitoring und Fledermauszahlungen (mind. 10 Jahre),
klimatische Bedingungen wurden erhalten, Fledermausbesatz nach Trennung Fledermaus- von
begehbarem Bereich stetig ansteigend

Quellen: Email-Verkehr mit projektbeteiligten Personen PA Department of Conservation & Natural
Resources Bureau of Forestry|Ecological Services Section, (LANE ENTERPRISES, INC.)
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Indigo Tunnel Bestandteil des 28 Meilen langen Western Maryland Rail Trail (WMRT) parallel zum
C&O Canal Towpath (Nationalpark), 1330m (Stickpile/Kessler Tunnel auf der urspriinglichen
Bahnlinie aber fernab vom heutigen Trail), Stilllegung Bahnverkehr 1975, Wiedereréffnung der
Bahnstrecke als Rad- und Gehweg (Inline-Skating, rollstuhlgerecht)

Artenspektrum: acht Fledermausarten (z.B. Indiana bat, Eastern small-footed bat, Silver-haired bat,
Tricolor bats, Little brown bat, u. A. Bestande generell rlicklaufig), groRtes bekanntes Winterquartier in
der Region

Voruntersuchungen im Rahmen von faunistischem Gutachten: durchgefiihrt in Kooperation mit
Universitat und Behérden

Ausstattung: gemauerte Tunnelschale mit vielen Spalten

Sanierungsbedarf: unbekannt

Bauzeitenfenster: nicht erforderlich, Umleitung

MaRnahmen Quartiere (Indigo/Stickpile): Vermeidung der Inanspruchnahme fir den Geh- und Radweg,
Verschluss mit fledermausgerechten Toren durch Behérden und Betreiber des Trails

Mafnahme Beleuchtung: nicht notwendig, Umleitung eingerichtet (Umleitung verlangert Wegstrecke um
ca. 1,5 km)

Schutzmalinahmen: Indigo: Umleitungsstrecke zum Tunnel mit Rampen zum Kanal begleitenden Weg,
Lange 2 Meilen, rauer Untergrund, teilweise matschig nach Regengiissen, Stockpile/Kessler: keine
Durchquerung geplant

OBB: nicht notwendig, Umleitung

Monitoring mit Risikomanagement: nicht notwendig, Umleitung, Naturschutz-Monitoring findet
statt

Bemerkungen: Zindung von Feuerwerkskorpern, Graffiti, Schiellen mit Airsoft-Pellet-Gewehren auf
Fledermause mit Todesfallen

Quellen: Email-Verkehr mit projektbeteiligten Personen Chief of Resources Management Certified
Wildlife Biologist C&0O Canal National Historical Park,
https://dnr.maryland.gov/publiclands/pages/western/wmrt.aspx,
https://en.wikipedia.org/wiki/Indigo_Tunnel, (HILL u. a., 2019)

3.4 Fazit aus der Recherche

Nachfolgend wird aus den Rechercheergebnissen ein zusammenfassendes Fazit bezliglich moglicher
Losungsansatze von Konflikten zwischen der Nutzung ehemaliger Eisenbahntunnel als Verkehrs- bzw.
Radweg und als Fledermausquartier gezogen. Im Rahmen der Planung von Verkehrswegen durch
Eisenbahntunnel wurden nicht in jedem Projekt systematische Kartierungen im Rahmen der Erstellung
von Artenschutzgutachten durch Expertenbliros durchgefiihrt. Teilweise wurden Umsetzungsplanungen
allein basierend auf anekdotischen Kenntnissen, teilweise aus der ehrenamtlichen Arbeit und in
Kooperation mit Ehrenamtlichen vorangetrieben (z.B. Schwelmer Tunnel, Balkantunnel, Indigo Tunnel,
Tunnel in Rheinland-Pfalz). Im Rahmen der Recherche wurde auch auf Fallbeispiele aufmerksam
gemacht, in denen der Artenschutz gar keine Berlcksichtigung fand (Thiringen). Einige
Rechercheergebnisse beinhalteten hingegen Dokumentationen teils mehrjahriger professioneller Vor-
und Nachbereitungen durch Expertiinnen (z.B. Tunnel Schee/Dorp, Tunnel Klosterholz, Tunnel
Forst/Hirsau, Tidenham Tunnel, Tunnel Hartenrod, Milseburgtunnel, Tunnel de Saisy). In den
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recherchierten Unterlagen und Informationen fanden sich insgesamt nur wenige Hinweise auf die
Durchfiihrung 6kologischer Bau- oder Umweltbaubegleitungen (z.B. Tidenham Tunnel, Poe Paddy
Tunnel) oder die Auflage dieser (Vermeidungs-)Malinahmen (z.B. Tunnel Klosterholz (spontane Auflage
erst nach Auftreten von Problemen), Tunnel Forst und Hirsau, Tunnel Hartenrod, Kiickelheimer Tunnel).
In nur wenigen Fallen lagen Ergebnisse aus systematischen mehrjahrigen Monitorings im Rahmen des
Risikomanagements vor (z.B. Milseburgtunnel, Tunnel Schee/Dorp, Poe Paddy Tunnel, Tidenham
Tunnel).

In einigen Fallen wurde auf eine Fihrung von Verkehrswegen durch Tunnel mit Fledermausquartieren
aus Artenschutzgriinden verzichtet (z.B. Tunnel Tesche, Tunnel Winterberg, Heinsberger Tunnel, Tunnel
Hartenrod, Hartsfeldbahntunnel, Tunnel Huldange, Indigo Tunnel), ein Nutzungsverzicht gefordert
(Tunnel de Saisy) und eine Umleitung eingerichtet (z.B. Tunnel Huldange, Indigo Tunnel). Bezuglich der
ganzjahrigen Verkehrswege-Umleitungen zum Beispiel der Tunnel Huldange und Indigo Tunnel sowie
der winterlichen Umfahrung wird von betreuenden Institutionen und Personen berichtet, dass diese
basierend auf Erlduterungen zur Notwendigkeit des Fledermausschutzes von der Bevdlkerung gut
akzeptiert werden. Im Falle des Tunnels Huldange wurde das Fledermausquartier gezielt touristisch
vermarktet (https://fledermaustunnel.naturpark-our.lu/).

3.4.1 Losung baubedingter Konflikte

Fir keinen anderen Tunnel konnten Informationen gefunden werden, dass vertiefende
Schadensermittlungen der Bausubstanz im Rahmen von umfangreichen Kern- und
Aufschlussbohrungen, wie am Tunnel Silschede, notwendig waren oder sind. Herr Friedrich
(Ahlenburg-Ingenieure) bestatigte, dass im Rahmen seiner praktischen Tatigkeit vergleichbare
Bauwerksprufungen aufgrund besserer baulicher Zustdnde der betroffenen Objekte bisher nicht
durchgefihrt werden mussten. Aus diesem Grund liegen keine Erfahrungen aus anderen Projekten zur
Wirkung von Kern- und Aufschlussbohrungen auf die Fledermausfauna im Hohlraum hinter der
Tunnelschale vor. Entsprechende Vermeidungsmalnahmenkonzepte, Erfahrungen aus oOkologischer
oder Umweltbaubegleitung oder Monitoring stehen demnach nicht zur Verfligung. Erschwerend kommt
beim Tunnel Silschede hinzu, dass er Uber eine nicht einsehbare Hohlschicht zwischen Tunnelinnenwand
und anstehendem Gestein verfiigt. Dort ruhende Fledermduse (nahezu ganzjahrig mdglich) kénnten
durch die Bohrungen getttet oder gestért und Quartiere durch die Bohrungen zerstért werden. Tunnel
der Nordbahntrasse verfligen zwar Uber vergleichbare Hohlschichten zwischen Tunnelschale und
anstehendem Gestein, Kern- und Aufschlussbohrungen der Tunnelschale und des Felsgesteins mussten
dort jedoch nicht durchgefiihrt werden.

Trotzdem sind Wiederinbetriebnahmen ehemaliger Eisenbahntunnel als Verkehrswege regelmaRig mit
mehr oder weniger aufwandigen Sanierungen der Tunnelschalen und der Installation technischer
Einrichtungen verbunden (z.B. Tunnel Schwelm, Tunnel Klosterholz, Tunnel der Nordbahntrasse,
Kuckelheimer Tunnel, Tunnel Forst/Hirsau, Tidenham Railway Tunnel, Poe-Paddy-Tunnel).

Als Vermeidungsmafinahme von Tiertétungen und/oder Stérungen durch Bauarbeiten wurden
Bauzeitenbeschrankungen festgelegt, in denen Sanierungen/Installationen aus Sicht des
Fledermausschutzes unzuldssig waren/sind (z.B. Tunnel Klosterholz, Tunnel Forst/Hirsau, Tidenham
Railway Tunnel, Poe Paddy Tunnel). Fur die vergleichsweise langen Tunnel Forst/Hirsau wurden
zusatzlich Sanierungsarbeiten in aufeinanderfolgenden Bauabschnitten vorgesehen. Teilweise wurden
dkologische Begleitungen der Bauarbeiten (OBB) wahrend der zuléssigen Bauzeiten durch geschultes
Fachpersonal gefordert/durchgefiihrt um u. A. Tiertdtungen zu vermeiden und eine fachgerechte
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Umsetzung von Schutz- und Kompensationsmalinahmen zu gewahrleisten (Umweltbaubegleitung: z.B.
Tunnel Klosterholz, Tunnel Hartenrod, Tunnel Forst/Hirsau, Tidenham Railway Tunnel).

3.4.2 Losung anlagebedingter Konflikte

In einigen Eisenbahntunneln konnten trotz Sanierungsmaflnahmen urspriingliche Spaltenquartiere
(oder Quartiere in Tunnelhéhlungen) der Flederméuse erhalten bleiben (z.B. Tunnel Klosterholz,
Schwelmer Tunnel, Tunnel Dorp, Poe Paddy Tunnel, Tidenham Tunnel) oder wiederhergestellt werden
(z.B. Tunnel Klosterholz, Tidenham Tunnel), bzw. ihr Erhalt/Wiederherstellung wurden gefordert
(z.B. Tunnel Hartenrod (auch unveranderte Fluchtnischen)).

Verluste/Veranderungen von Fledermaushangplatzen durch Sanierung der Tunnelschalen und der
Verschlisse von Fluchtnischen wurden durch die Installation von Ersatzquartieren oder die
Modifizierung der Fluchtnischen ausgeglichen (z.B. Tunnel Schee, Tunnel Klosterholz, Kiickelheim-
Tunnel, Deiseler Tunnel) bzw. sollten ausgeglichen werden (z.B. Schulenberg-Tunnel, Kickelheim-
Tunnel, Tunnel Wegeringhausen, Milseburgtunnel, Tidenham Tunnel). In wenigen Projekten wurde der
Schutz/die Optimierung von Ersatzquartieren auf3erhalb der betroffenen Tunnel gefordert (Tunnel der
Nordbahntrasse, Tunnel Forst/Hirsau (hier FCS-Malinahme), Schulenberg-Tunnel)

Monitoring-Untersuchungen zeigten, dass angebotene Quartiere in Form von Fledermauskasten und
Einbausteinen im Tunnel selbst von den Fledermausen gut angenommen wurden (z.B. Tunnel Schee,
Milseburgtunnel, Tidenham Tunnel). Im Schulenberg-Tunnel wurden die Fluchtnischen durch ihre
Modifikation als Fledermausquartiere funktionslos (mdl. Mitt. T. Kordges), flr weitere Tunnel liegen zur
Nutzung der modifizierten Nischen keine Informationen vor.

In Kombination mit der strikten Einhaltung von VermeidungsmafRnahmen betriebsbedingter Konflikte
(Vermeidung von Beleuchtung, WinterschlieRung) stieg im Milseburgtunnel mit einem urspringlich
geringen Angebot an Spaltenquartieren der Fledermausbestand deutlich an, wobei die Fledermause
insbesondere in den Ersatzquartieren angetroffen werden. Lediglich der vorher groRe Bestand an
Zwergfledermausen konnte nach dem Bau und Betrieb des Verkehrsweges durch den
Milseburgtunnel nicht wieder erreicht werden.

Im vergleichsweise kurzen Poe Paddy Tunnel wurde der Fledermausquartier- vom Verkehrsbereich
getrennt. Hier kam es nach der Trennung zu einem deutlichen Bestandsanstieg der Fledermausfauna,
der insbesondere auf den Schutz der Tiere vor vorher regelmaRigem Vandalismus (z.B. Zindung von
Feuerwerkskdorpern) zurtickgefihrt wird.

Bei der Anlage des Verkehrsbereichs im Poe Paddy Tunnel wurden ebenfalls gezielte MaBnahmen zum
Erhalt des urspriinglichen Mikroklimas im davon getrennten Fledermausbereich getroffen (Halten
von Wasserstand in Bodenrillen, unterschiedliche lichte Weite/Hohe der Tore in Anlehnung an
Ursprungszustand zur Steuerung der Temperatur und des Luftzugs), was nachweislich ebenfalls zum
Erhalt des Fledermausbestandes beigetragen hat. Auch fir den Kiickelheimer Tunnel wurde z.B. eine
offene Wasserfihrung im Tunnel gefordert, Kenntnisse zur Entwicklung des Mikroklimas mit
Radwegeflihrung liegen jedoch nicht vor.

Fir den Bois Clair Tunnel in Frankreich wird beschrieben, dass der Einzug einer Zwischendecke mit
dem Zweck der Trennung des Fledermaus- vom Verkehrsbereich zu einer solch erheblichen
Beeintrachtigung des Mikroklimas gefuhrt hat, dass sowohl eine Wochenstuben-Kolonie des GroRRen
Mausohrs als auch die Uberwinterungspopulation aus 13 Arten nicht mehr in den Tunnel zurlickgekehrt
sind. Ein Gutachten zum geplanten Bau eines Verkehrsweges durch den Tunnel Hartenrod lehnt den
Einbau eines Innentunnels ab, da eine wesentliche negative Anderung der mikroklimatischen
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Bedingungen und der damit einhergehenden Beeintrachtigung der Fledermausfauna prognostiziert wird.
In Rheinland-Pfalz  wurden in mehreren Tunneln mit Fledermaus-Uberwinterungsbestand
Zwischendecken zur Trennung eingezogen (Tunnel Bleialf, Pleiner Tunnel, Tunnel GrofRes Schlitzohr).
Nach dem Bau der Verkehrswege durch die Tunnel waren die Fledermausbestidnde dort stark
zurlickgegangen (Anlage 1).

3.4.3 Losung betriebsbedingter Konflikte

Bezuglich der Vermeidung einer Beeintrachtigung von Fledermausquartieren durch Beleuchtung sind
den Rechercheergebnissen unterschiedliche Mallhahmenkonzepte zu entnehmen. In den Tunneln der
Nordbahntrasse in Wuppertal besteht das Beleuchtungskonzept aus komplexen Tageszeit abhangigen
Abschaltzeiten in Kombination mit Dimmung der Lichtstarke. Gemal der Aussagen der Stadt Wuppertal
fuhrt das aktuell angewendete Beleuchtungskonzept im Tunnel Schee (genutzte und parallele ungenutzte
Tunnelréhre) zur fortlaufenden Besiedelung als Fledermaus-Winterquartier. Fir den Tunnel Dorp wurde
beim Monitoring 2014/15 festgestellt, dass die Fledermause beim Ausflug aus dem Tunnelhéhlen-
Quartier durch die aktuell geschaltete Beleuchtung beeintrachtigt wurden, wobei im Rahmen des
Risikomanagements Modifikationen empfohlen wurden. Uber den Bestandstrend nach der Modifikation
ist nichts bekannt.

Im Schwelmer Tunnel geht nur auf Anforderung eine Beleuchtung in Betrieb. Erste Ergebnisse eines
privat durchgefiihrten Monitorings zeigen, dass eine Tunnelhdhle aktuell weiterhin von Fledermausen als
Winterquartier genutzt wird (mdl. Mitt. T. Kordges).

Der Tidenham Tunnel ist einseitig mit nach oben abgeschirmten Leuchtkdrpern in einem Meter Hohe
ausgestattet, wobei oberhalb von zwei Metern Hohe der Tunnelbereich mit den Fledermaushangplatzen
im Dunklen verbleibt. Zusatzlich wird der Tunnel jede Nacht von Ehrenamtlichen geschlossen und das
Licht ausgeschaltet, im Winter ist eine Durchquerung gar nicht moglich und die Beleuchtung ist ganztags
ausgeschaltet. Das Gesamtfazit des Monitorings liegt noch nicht vor, der Tunnel wird jedoch weiterhin
von Fledermdusen als Quartier genutzt. Mit einem &ahnlichen Beleuchtungskonzept in Verbindung mit
SchlieRzeiten wird der Milseburgtunnel als Verkehrsweg genutzt. Hier ist eine Anforderungsbeleuchtung
tagsuber in Betrieb, nachts jedoch vollstandig ausgeschaltet. Zusatzlich ist der Tunnel von November bis
Ende Marz bei ausgeschalteter Beleuchtung verschlossen. Hier kam es nach Inbetriebnahme als
Verkehrsweg sogar zu einem Bestandsanstieg (mit Ausnahme der Zwergfledermaus), der zusatzlich auf
das Angebot an Fledermauskasten und -steinen zurtickzufiihren ist.

In anderen Fledermausquartier-Tunneln wurde auf die Trennung von Fledermaus- von Verkehrsbereich
gesetzt, wobei der Verkehrsbereich dann durchgehend beleuchtet werden kann (z.B. Tunnel Klosterholz,
Hohsieper Tunnel, Poe Paddy Tunnel, mehrere Tunnel in Rheinland-Pfalz, Bois Clair Tunnel in Frankreich,
Tunnel Forst/Hirsau). Trotz der Abschirmung der Beleuchtung vom Fledermausbereich sind die
Fledermausbesténde in Rheinland-Pfalz und in Frankreich stark zurlickgegangen. Beim Bois Clair Tunnel
wird das ganzjahrige Ausbleiben der Fledermause unter anderem auf die Veranderung der klimatischen
Bedingungen durch die Trenneinrichtung zurtickgefihrt.

Bei der Trennung des Fledermaus- vom Verkehrsbereich wird davon ausgegangen, dass erhebliche
Stérungen durch Larm, Unruhe, Erschitterung, Vandalismus (Poe Paddy Tunnel (Feuerwerkskorper),
Tunnel Klosterholz) und sogar Tétungen (Tunnel Forst/Hirsau (Fliehkrafte/Druck durch Bahnverkehr,
Tunnel der Western Maryland Rail Trail (Schussverletzungen)) vermieden werden kénnen. Basierend
auf den Ergebnissen eines Vorversuchs mit einem Innentunnel-Dummy in den Tunneln Forst/Hirsau in
Baden-Wirttemberg wurde prognostiziert, dass die Quartiererkundung im Rahmen des Schwarmens am
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Winterquartier langfristig nicht mehr funktioniert. Aus diesem Grund wurde im Planprozess der
Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke durch die Tunnel Forst und Hirsau ein artenschutzrechtliches
Ausnahmeverfahren mit der Planung von FCS-MalRnahmen durchlaufen.

Es ist nicht auszuschlieRen, dass der Rickgang und das Ausbleiben der Fledermauspopulationen in den
als Verkehrswege betriebenen Tunneln in Rheinland-Pfalz und in Frankreich auf erhebliche Stérungen
der Fledermause durch die abschirmenden Trennkonstruktionen zurlickzufihren ist. Im Poe Paddy
Tunnel in den USA wiederum hat der Einbau der Trennkonstruktion zu einer Stabilisierung und sogar
Zunahme des Fledermausbestandes geflhrt. Hier ist jedoch zu bertcksichtigen, dass der Poe Paddy
Tunnel vergleichsweise kurz ist und vor seinem Umbau als Verkehrsweg stark durch Vandalismus
beeintrachtigt wurde.

Aus diesem Grund muss berlcksichtigt werden, dass eine mdgliche erhebliche Stérung der Fledermause
durch den Einbau einer Trennkonstruktion zur Aufteilung von Fledermaus- vom Verkehrsbereich, mit dem
Zweck der Vermeidung betriebsbedingter Stdérungen, in jedem Planprozess einzelfallbezogen gepruft
werden sollte.

4 Konfliktanalyse Bau/Anlage/Betrieb Radweg Tunnel
Silschede mit allgemeinen MaBRnahmen-Empfehlungen

Gemal einer Kurzbeschreibung von Juni 2023 (Landesbetrieb Strallenbau NRW) ist es geplant, eine
Stahlkonstruktion in den Tunnel einzubringen, im Folgenden als Tunnel in Tunnel-L6sung bezeichnet.
Diese trennt den Fledermaus- vom Radwegbereich (z.B. im nahen Tunnel Klosterholz und weiteren
Tunneln im Rahmen unterschiedlicher Bauweisen umgesetzt). Herr Friedrich (Ahlenburg Ingenieure)
prognostiziert zum aktuellen Zeitpunkt, dass der Einzug eines Innentunnels zur Wahrung der
Personensicherheit im Tunnel Silschede bei der Verwirklichung eines Radweges notwendig sein wird.
Durch die Trennung des Fledermaus- vom Verkehrsbereich werden zahlreiche betriebsbedingte
Stérungen, z.B. durch Beleuchtung, Unruhe, Vandalismus, Erschitterung vermieden, was zum
Funktionserhalt des Fledermausquartiers positiv beitragen kann (z. B. Poe Paddy Tunnel). Die
Rechercheergebnisse zeigen jedoch ebenfalls dass sich solche Trennkonstruktionen auch negativ auf
die Funktionen als Fledermausquartier auswirken kénnen (z.B. Tunnel in Rheinland-Pfalz, Frankreich,
Tunnel Forst/Hirsau).

Auch gemal den ,Leitlinien technische Ausstattung Rad- und FulRwegetunnel in der Zustandigkeit der
nordrhein-westfalischen Stralenbauverwaltung“ muss der Tunnel zur Sicherheit von Radfahrenden mit
einer solchen Innenkonstruktion ausgestattet werden. Diese Konstruktion umfasst u. A. folgende
Voraussetzungen/Ausstattungen: Befahrbarkeit durch Polizei/Krankenwagen/Feuerwehr,
Energieversorgung mit Ersatzstromanlage, Beleuchtung, Beschilderung, Videouberwachung,
Lautsprecher und Tunnelfunkanlagen fiir 6ffentlichen Mobil- und Betriebsfunk, Entwéasserungseinrichtung
zur Vermeidung von Uberflutungen, Versorgungsstation / Betriebsnebenanlage, Wartungsgang mit
Zugang (Steigleiter) zum Firstbereich (KREBS UND KIEFER DORSCH-GRUPPE
SICHERHEITSBEAUFTRAGTER TUNNEL IN DER ZUSTANDIGKEIT DES, 2024; KREBS UND KIEFER
DORSCH-GRUPPESICHERHEITSBEAUFTRAGTER TUNNEL IN DER ZUSTANDIGKEIT DES u. a., 2024).

Der Drahtgittertunnel nordlich des Silscheder Tunnels bendtigt nach erster Einschatzung des ,Referates
Tunnel der Landesverkehrszentrale® ebenfalls eine Sicherheitsausstattung in Anlehnung an die in der
Beschreibung zum Silscheder Tunnel erwahnten Leitlinien zur technischen Ausstattung. Die
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Gesamtlange des tunnelartigen, mit Technik ausgestatteten Streckenabschnittes betragt somit 850m +
1250m = ca. 2100m bzw. 2,1 km. (LANDESBETRIEB STRARENBAU NRW, 2023)

Gemal der Rechercheergebnisse werden die einzigen vorliegenden Ergebnisse eines Tunnel in Tunnel-
Vorversuchs herangezogen, der die Reaktion von schwarmenden Fledermausen auf einen Innentunnel
in einem Fledermauswinterquartier in einem ehemaligen Eisenbahntunnel in Baden-Wirttemberg
getestet hat (GOG - GRUPPE FUR OKOLOGISCHE GUTACHTEN GMBH, 2022). Dieser hatte zum Ergebnis,
dass das Schwarmen der Fledermause durch den Innentunnel beeintrachtig wird. Die Gutachter:innen
konnten nicht ausschlieen, dass die Beeintrachtigung des Schwarmverhaltens langfristig zur
Verweisung des Quartiers fluhren koénnte. Demnach wurde im Rahmen des Projektes,
~Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke Weil der Stadt —Calw (4810)" ein artenschutzrechtliches
Ausnahmeverfahren eingeleitet und durchgefiihrt. Da das Projekt die Ausnahmevoraussetzungen erflllte,
wurden neben zahlreichen Vermeidungs- und Ausgleichsmallnahmen auch entsprechende FCS-
Maflnahmen abgestimmt und geplant.

Im Falle des Tunnels Silschede ergeben sich insofern Abweichungen vom genannten Beispiel, dass dort
zusatzlich ein 1250m langer Drahtgittertunnel aufl3erhalb des Tunnels Silschede im Bereich der
Radwegetrasse hinzukommt. Demnach sind die Beobachtungs-Ergebnisse des Versuchs aus Baden-
Wirttemberg nur bedingt auf das hier betrachtete Projekt tibertragbar.

Bei weiteren vergleichbaren Trennkonstruktionen des Fledermaus- vom Verkehrsbereich wurde der
Rickgang bzw. das Erldschen des Fledermausbestandes auf Veranderungen des Mikroklimas
zurtckgefuhrt (z.B. Rheinland-Pfalz und Frankreich). Fir den Tunnel Hartenrod wurde eine Trennwand-
Lésung vom Gutachter aufgrund der Prognose damit einhergehender erheblicher Stérungen abgelehnt.
Im sehr kurzen Poe Paddy Tunnel hat sich die Trennung positiv auf den
FledermausUberwinterungsbestand ausgewirkt. Von weiteren Tunneln mit Trennkonstruktionen (Tunnel
Klosterholz, Héhsieper Tunnel) liegen keine Erkenntnisse zur Entwicklung des Fledermausbestandes vor.
Aufgrund der unterschiedlichen Ergebnisse und gutachterlichen Beurteilungen im Zusammenhang mit
einer Trennwandlésung muss abgeleitet werden, dass jeder Tunnel einzelfallbezogen zu betrachten ist.
Es ist davon auszugehen, dass die Auswirkung einer Trennwand auf die Funktion als Fledermausquartier
von zahlreichen unterschiedlichen Faktoren abhangig ist, wie z.B. die geographische Lage des Tunnels,
die Tunnellange, der Tunnelverlauf (gerade/Kurve), die lichte Hohe/Weite, die Bewasserung der
Tunnelschale und des Bodens, die Tiefe des Einschnitts im Gelande, die Konstruktion der Tunnelschale
(gemauert/anstehendes Felsgestein), die Artenzusammensetzung, die Lage der Hangplatze der
Fledermause im Tunnel, die Bauweise der Trennwand (Tunnel in Tunnel, Zwischendecke, Seitenwand).

Unter den baulichen Bedingungen einer Tunnel in Tunnel-L6sung werden unter Einbezug vorhandener
Kenntnisse und Rechercheergebnisse, mégliche bau-, anlage- und betriebsbedingte Konflikte, die sich
mit einem Radweg durch den Tunnel Silschede bezliglich der Fledermausfauna ergeben kénnen,
betrachtet (Kapitel 4.1 bis Kapitel 4.3). Mégliche, an dieser Stelle jedoch unverbindliche Manahmen zur
Vermeidung der Auslésung von Verbotstatbestdnden nach § 44 Absatz 1 BNatSchG werden aufgefihrt.
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4.1 Baubedingte Konflikte

Wirkfaktoren

Auswirkungen auf Fledermause

MaRnahmen

Objekt bezogene Schadensanalyse — Kern- und
Aufschlulbohrungen (inkl. Beleuchtung, Larm,
Vibration, Emissionen/Belliftung, Verfiillung)

Toétung/Einschluss, erhebliche
Stérung (Vergramung,
Scheuchwirkung), Quartierzerstérung

vertiefende Untersuchungen zur Ermittlung von
alternativen Baufeldern, Vergramung,
Bauzeitenbeschrankungen, abschnittsweises
Arbeiten, Umweltbaubegleitung, CEF-
MalRnahmen

weitere Bohrungen: z.B. fur Verankerungen
Baugerust und Trennwand (inkl. Beleuchtung,
Larm, Vibration, Emissionen/Beliftung,
Verfiillung)

Tétung/Einschluss, erhebliche
Stoérung (Vergramung,
Scheuchwirkung), Quartierzerstérung

vertiefende Untersuchungen zur Ermittlung von
alternativen Baufeldern, Vergramung,
Bauzeitenbeschrankungen, abschnittsweises
Arbeiten, Umweltbaubegleitung, CEF-
MaRnahmen

Flacheninanspruchnahme (z.B. Verankerung
und Barrierewirkung Baugerust, Verankerung
Baustellenbeleuchtung, Baumaschinen)

Totung, erhebliche Stérung
(Vergramung, Scheuchwirkung,
Barrierewirkung), Quartierzerstoérung

vertiefende Untersuchungen zur Ermittlung von
alternativen Baufeldern, Vergramung,
Bauzeitenbeschrankungen, abschnittsweises
Arbeiten, Umweltbaubegleitung, CEF-
MalRnahmen

mechanische Einwirkungen durch Sanierung:
auf Tunnelschale, Bereich zwischen
Tunnelschale und anstehendem Gestein, auf
Entwasserungssystem (auch im Boden)

Totung, Quartierzerstérung

Bauzeitenbeschrankungen, Vergramung,
abschnittsweises Arbeiten, Umweltbaubegleitung,
CEF-MaRBnahmen

Baustellenbeleuchtung

erhebliche Stérung,
Quartierzerstérung (Vergramung,
Scheuchwirkung)

Bauzeitenbeschrankungen, abschnittsweises
Arbeiten, Umweltbaubegleitung

Larm und Erschitterung Baustelle

erhebliche Stérung (Vergramung,
Scheuchwirkung)

Bauzeitenbeschrankungen, abschnittsweises
Arbeiten, Umweltbaubegleitung

Emissionen (Staub (inkl. Sandstrahlen),
Woasser, Abgase)

Toétung, erhebliche Stérung

(Vergrémung, Scheuchwirkung)

Bauzeitenbeschrankungen, abschnittsweises
Arbeiten, Umweltbaubegleitung

4.2 Anlagebedingte Konflikte

Wirkfaktoren

Auswirkungen auf Fledermause

MaRnahmen

Sanierung Tunnelschale

funktionaler Quartierverlust
(Veranderung Mikroklima)

Vermeidungsmalinahmen: vertiefende
Untersuchungen zur Ermittlung der Quartiere,
Wiederherstellen von Quartieren, CEF-
MaRnahmen innerhalb (z.B. Aufwertung durch
Installation von Fledermauskasten und -steinen),
Umweltbaubegleitung und Risikomanagement

Sanierung Entwasserungssystem
Tunnelschale/Boden

funktionaler Quartierverlust
(Veranderung Mikroklima)

Vermeidungsmalinahmen: vertiefende
Untersuchungen zur Ermittlung der Quartiere,
Wiederherstellen von Quartieren im Bereich
"Bewasserungssystem", CEF-MalRnahmen
innerhalb (z.B. Aufwertung durch Installation von
Fledermauskasten und -steinen),
Umweltbaubegleitung und Risikomanagement

Tunnel in Tunnel Losung, je nach Variante

Veranderung Mikroklima, erhebliche
Stoérung (nachgewiesene Trennung
des Uberwinterungs- vom
Schwarmbereich kann zur
vollstéandigen Aufgabe des Quartiers
fiihren)

Erfassung des aktuellen Mikroklimas,
Vermeidungamfnahmen Mikroklima (z.B.
Gestaltung der Offnungen des
Fledermausbereichs, Wasserfihrung
Fledermausbereich, Wiederherstellung
Mikroklima, FCS-Manahmen
(Quartierersatz/AufwertungsmaRnahmen,
Stitzung/Aufwertung von Wochenstuben und
Habitaten im Rahmen Ausnahmeverfahren),
Umweltbaubegleitung

Bogenrahmen (Kafigldsung) nérdlich des
Tunnels

Stérung der Anflug/Abflugwege,
erhebliche Stérung (nachgewiesene
Trennung des Uberwinterungs- vom
Schwarmbereich kann zur
vollstéandigen Aufgabe des Quartiers
fuhren)

FCS-Mallnahmen
(Quartierersatz/Aufwertungsmalinahmen,
Stutzung/Aufwertung von Wochenstuben
aulBerhalb im Rahmen Ausnahmeverfahren),
Umweltbaubegleitung
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4.3 Betriebsbedingte Konflikte

Wirkfaktor Auswirkungen auf Fledermause MaRnahmen
Vermeidungsmalnahme: Tunnel in Tunnel-
erhebliche Stérung, funktionaler Lésung, im Bereich der Portale Verzicht oder
Beleuchtung Tunnel inkl. Portale Quartierverlust Abschaltzeiten
Ermittlung der An- und Abflugwege,
Beleuchtung zufihrender Radweg und erhebliche Stérung der An- und Vermeidungsmafinahme: Verzicht auf
Bogenrahmen (Kafiglésung) Abflugwege Beleuchtung, Abschirmung, Abschaltzeiten

Vermeidungsmalnahme: Tunnel in Tunnel-
Larm, Unruhe durch Verkehr erhebliche Stérung Lésung

Vermeidungsmalnahme: Tunnel in Tunnel-
Lésung mit einbruchsicherem Verschluss des

Vandalismus Totung, erhebliche Stérung Fledermausbereichs

Bauwerksprifungen (z.B. Abklopfen, Bohren, Bauzeitenfenster, abschnittsweises Arbeiten,
voriibergehende Beleuchtung) Totung, erhebliche Stérung Umweltbaubegleitung

Instandhaltung (Larm, Erschiitterung, Unruhe, Bauzeitenfenster, abschnittsweises Arbeiten,
Bohrungen, voriibergehende Beleuchtung) erhebliche Stérung Umweltbaubegleitung

5 Zusammenfassung und Fazit zum Bau, zur Anlage und zum
Betrieb eines Radweges durch den Tunnel Silschede

Der Tunnel Silschede ist Bestandteil einer ehemaligen Eisenbahntrasse, die als bereits teilweise
ausgebauter Alleenradweg in den Ruhr-zu Ruhr-Rundradweg eingebunden ist und zudem mit dem
Radweg auf der ehemaligen Nordbahntrasse in Verbindung steht. Der Tunnel sowie der nérdlich
angrenzende Hangschluchtwald befinden sich im Eigentum des Ennepe-Ruhr-Kreises, die Trasse im
Eigentum des Landesbetriebs Stra’enbau. Es ist geplant, den Alleenradweg auch durch den Tunnel
Silschede zu fiihren, wobei aktuell der Landesbetrieb StralRenbau NRW als Vorhabentrager auftritt. Die
Echolot GbR wurde im Jahr 2024 von der Stadt Gevelsberg mit einer Machbarkeitsstudie zum Bau, zur
Anlage und Betrieb eines Radweges durch den Tunnel Silschede beauftragt, deren Erstellung
insbesondere auf der Recherche vorliegender Fachinformationen basiert. Diese Machbarkeitsstudie
ersetzt nicht eine konkrete Artenschutzrechtliche Prifung des Planvorhabens.

Ehemalige Eisenbahntunnel beherbergen aufgrund ihrer besonderen mikroklimatischen Verhaltnisse
oftmals ein besonders grof3es Artenspektrum an schwarmenden und tberwinternden Fledermausarten.
Am Tunnel Silschede wird als Winterquartier von Fledermausen seit vielen Jahren fachlich versiert und
mit anerkannten Methoden durch die ortsansassige Biologische Station ein Monitoring des
Fledermausbestandes durchgeftihrt. Mit dem Vorkommen von mindestens neun, ggf. 15 Gberwinternden
und bis zu 17 vorkommenden Arten im Umfeld und einer aktuell bekannten Bestandsgrofie von ca. 300
Individuen hat der Tunnel Silschede im Vergleich mit anderen Tunnelbauwerken der Region eine
Uberregionale Bedeutung als Quartier fiir Fledermause.

Fur die Durchfihrung einer Artenschutzrechtlichen Prifung mit Objekt bezogener MalRnahmenplanung
im Rahmen der Planung, des Baus und Betriebs eines Verkehrsweges durch den Tunnel fehlen aktuell
noch wesentliche Detailkenntnisse, insbesondere zum tatsachlich betroffenen Artenspektrum, zur Menge,
zur Lage und zur Strukturierung der Fledermaushangplatze innerhalb des Tunnels. Demnach sind
basierend auf den vorliegenden Rechercheergebnissen noch umfangreiche fledermauskundliche
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Kartierungen zur Ermittlung dieser Details erforderlich, um spezielle Fragestellungen im Rahmen einer
ASP beantworten und eine artbezogene MalRhahmenplanung erstellen zu kénnen.

Der Tunnel Silschede ist gemal aktueller Kenntnisse in einem schlechten baulichen Zustand. Zur
belastbaren Prifung der Standsicherheit des Tunnels sind daher zunachst systematische Kern- und
Aufschlussbohrungen der Tunnelschale und des Gesteins oberhalb des Tunnels notwendig.
Bereits im Rahmen dieser notwendigen Schadensermittlung des baulichen Zustands kdnnen
Fledermause getotet, erheblich gestort und Fledermausquartiere zerstort werden.

Méglicherweise kann die Auslésung der genannten mdglichen Verbotstatbestande mit entsprechenden
Vermeidungs- und AusgleichsmaBnahmen, wie z.B. der vertiefenden Untersuchungen zur
Ermittlung von alternativen Baufeldern, der strikten Einhaltung enger Bauzeitenfenster, ggf. Vergramung,
abschnittsweises  Arbeiten, Umweltbaubegleitung und CEF-MalRnahmen (Installation von
Fledermauskasten und -steinen innerhalb des Tunnels) verhindert werden. Dass Fledermause ihnen neu
angebotene Quartiere innerhalb des betroffenen Tunnels besiedeln, konnte durch vorhandene Monitoring
Ergebnisse anderer Projekte belegt werden, muss jedoch in Abhangigkeit des betroffenen
Artenspektrums flr jedes betroffene Quartier Objekt bezogen mittels eines Monitorings belegt werden.

Experten gehen aktuell davon aus, dass der Einbau eines Innentunnels eine Grundvoraussetzung
beziiglich der Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden fiir die Realisierung eines Radweges darstellt.
Eine Trennung des Fledermaus- vom Verkehrsbereich kann wahrscheinlich betriebsbedingte
Stoérungen der Fledermausquartiersfunktionen durch Beleuchtung, Larm und Unruhe, Erschiitterung und
Vandalismus vermeiden. Eine ganzjahrige positive Wirksamkeit der Vermeidung von Beleuchtung und
allgemeiner Unruhe wahrend der Uberwinterungszeit konnte im Rahmen von Monitorings anderer
Projekte nachvollziehbar belegt werden.

Den Rechercheergebnissen ist jedoch auch zu entnehmen, dass die Anlage einer Trennung zwischen
Fledermaus- und Verkehrsbereich erhebliche Beeintrachtigungen der Quartiersfunktionen mit sich
bringen kann. So kann sich z.B. das Mikroklima, wahrscheinlich insbesondere langer Tunnel, so
nachhaltig verandern, dass die Fledermause das Quartier aufgeben. Zudem hat ein aufwandiger
Feldversuch in Baden-Wirttemberg gezeigt, dass durch die Anlage eines Innentunnels das
Schwarmverhalten der Fledermause, welches der Erkundung des Winterquartiers dient, so erheblich
beeintrachtigt werden kann, dass eine langfristige Verweisung des Quartiers nach aktuellem
Kenntnisstand nicht ausgeschlossen ist. Basierend auf den einzig aus Baden-Wirttemberg vorliegenden
Kenntnissen aus einem Vorversuch mit einem Innentunel-Dummy, ist durch den Einbau eines solchen
Innentunnels die mogliche Auslésung des Storungstatbestandes abzuleiten. In dem Falle ware die
Realisierung eines Radweges durch den Tunnel Silschede dann nur noch im Rahmen eines
artenschutzrechtlichen Ausnahmeverfahrens maglich.

Ob ein artenschutzrechtliches Ausnahmeverfahren im Falle des Tunnels Silschede vermeidbar ist, ist
aktuell nicht zu beurteilen.

Aufgrund des tiefen Einschnitts der Trasse nérdlich des Tunnels ist es zum Schutz der Radfahrenden
zudem vorgesehen, einen Drahtgittertunnel tUber der Trasse auf einer Lange von Uber einem Kilometer
zu errichten. Bezlglich der Beeintrachtigungen durch eine Verlangerung des Innentunnels durch einen
Drahtgittertunnel an der Nordseite des Silscheder Tunnels kdnnen aus dem Feldversuch in Baden-
Wirttemberg keine Erkenntnisse zur Verhaltensreaktion der Fledermause abgeleitet werden.
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Basierend auf diesen baulichen Voraussetzungen und den recherchierten Informationen wurden in den
Kapiteln 4.1 bis 4.3 mogliche bau-, anlage- und betriebsbedingte Konflikte eines Radweges durch
den Tunnel Silschede aufgelistet und entsprechend mdgliche allgemeine Vermeidungs- und
Ausgleichsmalinahmen aufgezeigt.

Den wenigsten gesichteten Unterlagen und Informationen konnte entnommen werden, dass die
Bauarbeiten entsprechend 6kologisch begleitet wurden, ein Grund warum kaum Erfahrungsberichte zu
Auswirkungen auf die Fledermause in der Bauphase vorlagen. Im Rahmen aktuellerer Fallbeispiele
wurden die OBB und Umweltbaubegleitung zwar als VermeidungsmaRnahme gefordert, Erkenntnisse
aus ihrer konkreten Durchfiihrung lagen jedoch noch nicht vor.

Die Recherche ergab, dass nach der Inbetriebnahme von Radwegen durch ehemalige Eisenbahntunnel
nur selten systematische und nachhaltige Monitorings im Rahmen des Risikomanagements
durchgefihrt oder dokumentiert wurden. Daher konnte die durchgeflihrte Recherche nur in Einzelfallen
die Wirksamkeit von angewendeten ArtenschutzmalRnahmen im Zuge des Baus, der Anlage und des
Betriebs von Verkehrs- bzw. Radwegen aufdecken.

Aus den Rechercheergebnissen lasst sich insbesondere ableiten, dass jede Planung eines
Verkehrsweges durch einen Eisenbahntunnel mit Fledermausquartier bezlglich des Artenschutzes
einzelfall- und objektbezogen betrachtet werden muss. So weisen ehemalige Eisenbahntunnel z.B. sehr
unterschiedliche bauliche Voraussetzungen auf, die sich auf das Innenklima auswirken (z.B. Lange, lichte
Weite und Hohe, Bauweise (z. B. anstehendes Naturgestein oder gemauerte Tunnelschale,
Entwéasserungssystem, Tunnelhdéhlen, Fluchtnischen)) und verfligen aus diesem Grund Uber
verschiedene Artenzusammensetzungen mit entsprechend unterschiedlichen ékologischen Anspriichen
an Quartiere (Artbezogene ASP notwendig). Auch kénnen erhebliche Unterschiede beziglich des
baulichen Zustandes der Tunnel vorliegen, aus denen sich ein entsprechend Objekt bezogener
Sanierungsbedarf beziglich der Verkehrssicherheit ergeben kann.

Aus diesem Grund ist eine pauschale Anwendung von erprobten Vermeidungs-, Ausgleichs- und

Ersatzmalinahmen nicht empfehlenswert, da die MalRnahmen fir jedes einzelne Objekt gezielt geplant,
ihre Wirksamkeit prognostiziert und Uberprift werden sollte.
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